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1.1 FASES PLANTEADAS 

Se plantean tres fases de ejecución. 

En la primera fase se llevan los terceros carriles de la A42 hasta el enlace Centro de Parla, se mejora la 

accesibilidad a los polígonos industriales de Matagallegos y Cantueña, reordenando los accesos, y se hace en 

el enlace Norte de parla una bifurcación del ramal de salida, margen izquierda, con sendos pasos inferiores 

para dar accesibilidad a la vía de servicio de los polígonos industriales viniendo desde Toledo. 

En la segunda fase se llevan los terceros carriles hasta el enlace de Torrejón de la Calzada. 

En la tercera fase se ejecutan las vías de servicio desde los enlaces Sur y Norte de Parla, así como el paso 

inferior comunicando el PAU5 con Parla. 

DESCRIPCIÓN DE LAS FASES: 

FASE I 

• Se da continuidad al tercer carril en ambos sentidos hasta el enlace centro 
 

• Se amplía la A42 con dos vías laterales en ambos sentidos, entre los enlaces Polígonos y Norte, 
separados con una barrera rígida del tronco. En este mismo tramo se amplía la A42 sentido Toledo 
en un 4º carril que se desvanece con el ramal de salida a Parla Norte. 
 

• En este tramo, la vía lateral sentido Toledo se une al ramal de salida del enlace Norte y ese ramal se 
amplía para generar un desprendimiento hacia la A42 y dar continuidad al tráfico de esta vía lateral, 
el cual genera un 4º carril al conectarse con el tronco después de este enlace Norte y continua hasta 
el enlace Centro. 
 

• En el sentido Toledo, tramo entre el enlace Norte y Centro, una vez realizada la bifurcación, de los 
cuatro carriles en la A42, los dos carriles externos generan el ramal hacia la parte del PAU5 del 
enlace centro, con dos carriles desprendiéndose antes de la rotonda, un carril a la derecha con un 
“by-pass”,con un ancho de 6.5 m de calzada y un arcén de 2.50 m debido al radio de 23.50 m con el 
objeto de admitir camiones de gran tamaño. 
 

• En el sentido Madrid, el ramal de salida del enlace centro, amplia el tronco a 4 carriles, 
posteriormente se añade un 5º carril para generar el ramal de entrada a Parla Norte. 
 

• Se incorporan a esta fase las mejoras propuestas anteriormente en la tercera fase, al polígono 
industrial Matagallegos, desde el p.k 19+554 al p.k 18+280. 
 

• En el sentido Madrid, se amplía el enlace norte para añadir dos pasos inferiores a partir de una 
bifurcación del ramal de Salida a Parla norte, para dar acceso a la vía lateral de la zona norte entre 
los enlaces Parla Norte y Polígonos. 
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• En la normativa se recoge la obligatoriedad de la ejecución de las obras de la primera fase para que 
el ayuntamiento pueda dar licencias de primera ocupación. 

FASE II 

• Se da continuidad al tercer carril en ambos sentidos, desde el enlace centro hasta el enlace de 
Torrejón de la Calzada. 
 

• En el tramo entre los enlaces Centro y sur, se amplían ambas calzadas de la A42 con un 4º carril de 
trenzado de longitud normativa. 
 

• En el enlace de Torrejón de la Calzada se hacen dos modificaciones, la primera en sentido Toledo: se 
añade un cuarto carril generado para recoger la entrada al tronco proveniente de una vía de servicio 
local. La segunda en sentido Madrid: se propone que de la vía de dos carriles que pasa sobre la A42 
de este enlace, un carril se conecte con la A42 y el otro con un carril de la vía de servicio. Además, el 
ramal que sale de la A42 antes del puente sentido Madrid, se une al 2º carril de la vía de servicio. 
 

• Se ejecutan nuevas estructuras sobre la A42 en los enlaces Centro y Sur. En el Sur se diseñan los 
nuevos viales para la conexión entre las dos glorietas tipo “hipódromo”, proyectada en la fase III. Así 
como las ampliaciones de las vías de servicio entre los enlaces Sur y M410 en ambos sentidos. 
 

• Se ejecuta la pasarela entre el enlace Centro y el enlace Sur de Parla, en el p.k 22+680. 
 

• Se recoge en la normativa del Plan Parcial, la obligatoriedad de la ejecución de las obras de la 
segunda fase para que el ayuntamiento pueda dar licencia de primera ocupación de la parcela 
Comercial. 

FASE III 

• Se ejecutan las vías laterales en ambos lados de la A42, entre los enlaces Centro y Sur, eliminándolos 
ramales de conexión con el tronco entre estos dos enlaces, para llevarlos a las vías laterales, excepto 
dos nuevos transfers de las vías laterales al tronco alrededor del p.k 23 
 

• Se diseña una comunicación entre el PAU5 y Parla con un paso inferior en el p.k 22, con vías de dos 
carriles en ambos sentidos, con ramales de comunicación con la vía lateral sentido Madrid. 
 

• Se diseñan ramales de comunicación entre la vía lateral sentido Toledo y una glorieta del PAU 5 en el 
p.k 22+415, así como los del enlace Parla Centro en el lado de Parla 
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1.2 CONTESTACIÓN A LAS OBSERVACIONES REALIZADAS AL ESTUDIO DE TRÁFICO Y MOVILIDAD 

 

• (FORMAL): En la página 19, se repite la imagen de la 18. Lo mismo en la 21 y la 20.  
Respuesta: Son diferentes las imágenes, pues se diferencian en los horarios de paso por puntos 

singulares 

• (FORMAL) Página 58, indicar en la figura de “Tráfico en tronco de la A-42. Año 2020 Fase I” en una 
leyenda lo correspondiente a hora punta de la mañana y tarde 
Respuesta: Corregido 

• (FORMAL): Página 64, falta situación hora punta mañana. 
Respuesta: Corregido 

• (FORMAL): Página 65 cambiar “Entrada” por Madrid y “Salida” por Toledo 
Respuesta: Corregido 

• Página 58: no aparece en el esquema el tramo entre Enlace Parla Sur y Enlace Torrejón de la 
Calzada, que luego se utilizará. 
Respuesta: Corregido 

• Se observa que en las figuras de “Tráfico en tronco 2020 Fase 1” (pág 58) Tráfico en tronco 2022 
Fase 12” (pág 83), no se refleja la reordenación de accesos por hacer la vía de servicio entre enlaces 
Norte y Polígono Cantueña.  
Respuesta: corregido 

• Página 65: cuando se analizan los niveles de servicio en la A-42, sin un esquema que indique los 
puntos donde se evalúan, es muy difícil su seguimiento. Incluyo un esbozo de plano-esquema, 
que, a mi juicio, se debería de incluir.  
La lectura y evaluación del impacto de la actuación, se torna muy difícil por alguien que no haya 

seguido todo el expediente. 

Por otro lado, para todas las fases, el análisis de niveles de servicio se estima  que se deberían 

ordenar de la siguiente manera: 

1. Polígono Cantueña-Parla Norte 
2. Parla Norte-Parla Centro 
3. Parla Centro-Parla Sur 
4. Parla Sur-Torrejón de la Calzada 

Hay algunas fases en que este orden se pervierte, teniendo distinta ordenación entre fases distintas  

Respuesta: Se ha ordenado el análisis de los niveles de servicio de acuerdo con los indicado y se han 

incluido los esquemas con los niveles de servicio correspondientes a cada fase. 

 

• Página 67: no puede ser el tráfico en tronco después de incorporación de 3.408, sino 4.408. 
Respuesta: corregido 
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• Página 68: Justificar los 123 veh/h de tráfico generado, ya que se supone que en Fase 1 no se 
genera tráfico en el Enlace Sur. 

• Página 70: también se generan 123 veh/h que no se considera que se generen entre el enlace Sur y 
de Torrejón de la Calzada.  
Respuesta: en las hipótesis consideradas, se acepta que los nuevos usos previstos en la Fase 1, 2 y 3  

atraerán tráfico de zonas al Sur del enlace Parla Sur, que afectan al tramo de la A-42 al Sur del 

enlace Sur 

• Página 72: calcular también el N.S. en tronco (antes de divergencia) 
Respuesta: Calculado 

• Página 75: antes de la bifurcación se funciona con una intensidad de 3821+1004+63= 4888 veh/h y 
con N=4 carriles (N.S. B estimado) 
Respuesta: antes de la bifurcación el tráfico será 3.821 + 63 = 3.884. En el tramo anterior a la 

ampliación a 4 carriles, en tres carriles funciona en una densidad de 14,9 veh.lig.equiv./km/carril y 

nivel de servicio C. 

• Página 77: se produce en la convergencia en enlace Centro sentido Toledo, una bajada de N.S. de 
C a D. Justificar. 
Respuesta: El ligero incremento del tráfico derivado de los nuevos usos previstos en la Fase 1, se 

traduce en un cambio de nivel de servicio en la convergencia, que funciona con el tráfico existente 

y el viario actual en nivel C, en el límite con el Nivel D, y funcionará en nivel D en el límite con el 

nivel C, con el tráfico futuro, pues el viario no se modifica en ese punto en la Fase 1 

• Página 83: no aparece en el esquema el tramo entre Enlace Parla Sur y Enlace Torrejón de la 
Calzada, que luego se utilizará. 
Respuesta: se ha incluido 

• Página 90: mantener el orden que indico para la página 65 en la explicación de los niveles de 
servicio.  
Respuesta: Se ha modificado la organización del estudio de acuerdo con lo indicado 

• Página 91 (FORMAL): el análisis sería como bifurcación 3+2 
Respuesta: Corregido 

• Página 92: falta texto entre las páginas 92 y 93 de los cálculos de autovía de 2 carriles y bifurcación 
3+2 
Respuesta: se ha incorporado el texto que faltaba 

• Página 93 (MENOR): justificar por qué sube tanto el tráfico en calzada derecha sentido Toledo 
desde 2020 (1.983 veh/h) a 2022 (2.529 veh/h). 
Respuesta: Era un error, el tráfico en el 2022 era de 2.040 veh/hora, en el año 2020 para el que se 

han recalculado los niveles de servicio 

• Página 102 (FORMAL): En la tabla de tráficos, cambiar la primera “Hora punta de la tarde”, por 
“Hora punta de la mañana” 
Respuesta: corregido 
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• Página 118: Justificar por qué baja el tráfico en el tronco en el tramo entre el Enlace Sur y de 
Torrejón de la Calzada desde 2022 (2633 veh./h) a 2030 (2.527 veh./h) 
Respuesta: Era un error, en el tráfico del año 2022, que se estima correctamente en 2.144  

veh/hora en el año 2022, incluido el tráfico atraído por el Sector 5. 
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1.3 PLANOS DE PLANTA DE LA 1ª, 2ª y 3ª FASE 
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1.4 PLANOS DE LA DELIMITACIÓN DE LA LÍNEA LÍMITE DE EDIFICACIÓN (LEY 27/2015) 
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1.5 ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRÁFICO  
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0. Introducción y antecedentes inmediatos en relación con el 
Plan Parcial del Sector 5 de Parla 

En relación con la tramitación del Plan Parcial del Sector 5 de Parla, desde la Demarcación de 

Carreteras del Estado, se trasladó con fecha 4/5/2019 y número 3178 de Registro de Salida (acuse de 

recibo de 7/5/2018), el informe desfavorable de la Dirección General de Carreteras, de fecha 

20/4/2018: 

 

“Por incumplir la propuesta de viario el artículo 36,.9 de la Ley 37/2015, de Carreteras, ya que el 

desarrollo de cada una de las Fases 1 y 2, en cada nivel de desarrollo, genera unos volúmenes de 

utilización que afecta negativamente, de forma cualitativa y cuantitativa, a la correcta explotación de 

la Autovía A-42 (nivel de servicio y de seguridad viaria), aún con las medidas de acondicionamiento 

propuestas para cada fase, mejorando el nivel de servicio de la autovía solamente en la Fase 3 fase en 

la que se acaban de ejecutar todas las medidas de acondicionamiento propuestas)” 

 

En el mismo se recogía una serie de las observaciones a cumplimentar para poder obtener un 

informe favorable. 

 

Por el Ayuntamiento, se presentó en la Demarcación de Carreteras, con fecha 13/7/2018 y número 

4562 por Registro de entrada, una nueva propuesta denominada “Nuevo planteamiento de Fases del 

PAU-5 en respuesta al informe de la Dirección General de Carreteras de 20/4/2018” acompañada de 

un Estudio de Tráfico, y posteriormente se remitió documentación complementaria consistente en 

“Nota Técnica sobre modificaciones Enel Trazado del Proyecto de accesos PAU-5 – Fase 1”, Adenda 

de Tráfico “enlaces Parla Norte y Polígono Cantueña” (de octubre 2018) y Planos de planta con la 

solución de Trazado propuesta en las 3 fases del desarrollo, con fecha 19/10/2018 y número 6455 de 

Registro de Entrada en Demarcación de Carreteras. 

 

Con fecha 12/12/2018 y número 7692 de Registro de Entrada se trasladó a Demarcación, una 

comunicación por el Ayuntamiento en relación con los plazos de tramitación del Plan Parcial y con 

solicitud de emisión de informe sectorial respecto a la documentación presentada. 
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Por la Demarcación de Carreteras, con fecha 21/12/2018 y número 9000 de Registro de Salida, se 

emitió informe señalando que la documentación presentada (Estudio de Tráfico) debía ser 

completada en atención a una serie de observaciones (relativas a la solución de la reordenación de 

accesos propuesta entre el Enlace Parla Norte y Polígono Cantueña), y con esa misma fecha se 

registró por el Ayuntamiento (Entrada con número 7941 de Registro de Demarcación) el documento 

denominado “anotaciones al Informe sobre cálculos de funcionamiento de A-42. Diciembre de 2018. 

 

En contestación al referido informe, por el Ayuntamiento con fecha 30/1/2019 y número 559 de 

Registro de entradas, se presentó el documento “Cumplimiento de las observaciones realizadas en el 

Informe de la Demarcación de Carreteras de Madrid, con fecha 21/12/2018” (Planteando una 

glorieta en la solución de trazado de la Fase 1 en el Enlace Parla Norte). 

 

Tras los antecedentes expuestos, y al objeto de dar cumplimiento al informe desfavorable de la 

Dirección General de Carreteras de 20 de abril de 2018, se presenta: 

 

• El documento íntegro del Plan Parcial Sector 5 Terciario Industrial” Parla (Madrid), con 

subsanación de lo recogido en el citado Informe. 

• Solución de accesos con propuesta de medidas de acondicionamiento de la autovía A-42, en 

cada una de las fases de desarrollo previstas para el Sector 5 de Parla, con cargo a los 

promotores del desarrollo y Estudio de Tráfico. 

 

Asimismo, se solicita la anulación de la documentación registrada con fecha 30/1/2019 y número 559 

de Registro de Entrada en esa Demarcación, que resulta sustituida por la hora presentada. 

 

En este Informe, se recoge el Estudio de Tráfico, supuesto desarrollado el Sector 5, para la propuesta 

de acceso al Sector 5 en cada una de las fases de desarrollo. 
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1. Usos y superficies previstas en el plan parcial de ordenación 
del Sector 5 “terciario – industrial” 

En la tabla y planos adjuntos se recogen los usos y superficies previstos en el Plan Parcial de 

Ordenación Sector 5 “Terciario – Industrial” , desarrollo del PGOU del municipio de Parla. 
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2. Red Viaria de Acceso 

2.1. Características de la red viaria de acceso 

En la foto adjunta se refleja el viario de acceso al Sector configurado por las carreteras: 

 

• A-42 Autovía de Toledo 

• M-410 De M-413 (Arroyomolinos) a M-506 (Valdemoro) 

• M-419 De M-404 Avenida de Cantueña (Fuenlabrada) 

 

La A-42 tiene características de autovía; de dos carriles por sentido en el tramo Variante de Parla y de 

tres carriles por sentido al Norte de Parla. 

 

La M-410, integrada en la Red principal de la Comunidad de Madrid, tiene características de vía 

rápida, con dos carriles por sentido. En la actualidad, está en servicio hasta la A-42, estando prevista 

su prolongación hasta Valdemoro. 

 

La M-419 integrada en la Red secundaria de la Comunidad de Madrid, es una carretera convencional 

de un carril por sentido, 

 

La conexión del viario interno del Sector 5 con este viario se realizará en cinco puntos: 

 

- En los enlaces Centro y Sur de Parla de la A-42 

- En un futuro enlace con la A-42 intermedio entre estos enlaces 

- Con la M-410, entre los enlaces con la A-42 y la M-419 

- Con la M-419 entre los enlaces con la M-410 y la Avenida de Cantueña 
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A-42

SECTOR 5

A-42

M-408

A-42

M-506

M-506

M-419

M-410

M-419 M-410

A-42

M-404

Enlace Centro

Enlace Sur
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2.2. Tráfico en el viario de acceso 

Para caracterizar el tráfico y su evolución en el viario de acceso al Sector 5 de Parla se cuenta con los 

datos recogidos en los Mapas de Tráfico que anualmente elaboran las Direcciones Generales de 

Carreteras del Ministerio de Fomento y de la Comunidad de Madrid. 

 

En la tabla y figura adjunta se reflejan la localización y características de las estaciones localizadas en 

el viario de acceso al Sector 5. 

 

Estación Red Carretera PK Localización Tipo 
E-27 Estatal A-42 20,16 Parla Permanente 

E-133 Estatal A-42 23,90 Parla Permanente 
M-448 Autonómica M-419 4,95 Entre A-42 Y M-410 Primaria 
M-449 Autonómica M-419 0,5 Entre M-410 y M-404 Primaria 
M-418 Autonómica M-410 8,15 Entre M-419 y A-42 Primaria 

 

En el Apéndice 1 se recogen los datos de tráfico en estas estaciones. 

 

En la tabla adjunta se recoge la evolución del tráfico en estas estaciones: 

 

 Evolución del tráfico en estaciones del entorno al nuevo desarrollo Tabla 1.

Estación 
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

IMD %P IMD %P IMD %P IMD %P IMD %P IMD %P IMD %P IMD %P 

E-133 89.899 7,9 82.414 6,9 64.378 7,3 62.924 7,0 66.779 6,9 63.985 6,1 63.571 5,8 65.339 5,7 

3-27 97.650 7,9 99.385 7,1 99.029 6,0 99.948 5,6 97.981 6,0 92.790 6,0 85.218 5,0 87.150 5,0 

M-447 8.733  8.376 10,6 7.580 9,8 7.873 9,4 7.660 9,0 7.338  6.049  7.340 8,8 

M-449 7.737  6.618 10,6 6.536 9,0 6.623 9,4 6.257 7,3 6.161  5.250  6.043 6,1 

M-418   6.894 10,7 9.016 10,1 9.566 10,1 11.259 8,1 10.565  9.738  10.546 7,8 

 

En la estación E-27, se observa una estabilización del tráfico en cifras máximas, entre 99.000 – 

100.000 veh/día, en el período 2008 – 2010, se observa una caída continúa hasta los 85.218 veh/día, 

el año 2013, y una ligera recuperación el año 2014, del 2,3%, hasta 87.510 veh/día, cifra alejada de 

las máximas del período 2008 – 2010. 
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En la estación E-133, tras el máximo de 89.899 veh/dia el año 2008, el tráfico cae fuertemente hasta 

63.571 veh/día, el año 2013. El año 2014, el tráfico crece un 2,8%, hasta 65.339 veh/día. 

 

En las estaciones situadas en la red autonómica, el tráfico más dinámico se presenta en la estación 

M-418, con un crecimiento del 24,9%, en el período 2009 – 2011, hasta alcanzar una IMD de 11.259 

veh/día; año a partir del cual el tráfico cae hasta 9.738 veh/día el año 2013, para crecer el 8,3% el 

año 2014. En ese mismo año, también se observan crecimientos en las otras dos estaciones: 15,1% 

en la estación M-449 y 21,3% en la estaciónM-447. 

 

En un tráfico ligero, con porcentajes de pesados, en la mayoría de los casos inferiores al 10%, con un 

proceso continuo de caída, lo que supone que la caída observada en el tráfico se produce con mayor 

intensidad en los vehículos pesados. 

 

Para caracterizar el tráfico en los aspectos de estacionalidad se cuenta con los datos de tráficos de las 

estaciones  E-27 y E-133, correspondientes respectivamente, a los años 2010 y 2014 que se recogen 

en el Apéndice 1 y se resumen en las tablas adjuntas: 

 

 Características del tráfico en relación con la estacionalidad. Estación E-27. Año 2010 Tabla 2.

 

Estación 

Tráfico 
Máximo tráfico 

medio diario 

Mínimo 

tráfico medio 

diario 

Hora 100 
Tráfico en fin de semana 

(% IMDL) Tráfico  Pesados 

IMD 
% 

PMA 
Mes 

% 

IMD 
Mes 

% 

IMD 
IH 

% 

IMD 

% 

P 

% 

PMA 
Ligeros Pesados Total 

E-27 99.948 5.6 Octubre 106,4 Agosto 86,9 13.847 13,8 2,0 35,7 82,5 19,5 79,0 

E-27/1 50.144 5,7 Octubre 105,8 Agosto 86,5 4.872 9,7 1,3 22,8 79,0 19,5 75,5 

E-27/2 49.804 5,5 Octubre 107,1 Agosto 87,2 5.776 11,6 0,8 14,5 86,0 19,5 79,0 

 

E-27 Dos sentidos  E-27/1 Sentido Toledo  E-27/2 Sentido Madrid 
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 Características del tráfico en relación con la estacionalidad. Estación E-133. Año 2014 Tabla 3.

Estación 

Tráfico 
Máximo tráfico medio 

diario 

Mínimo tráfico 

medio diario 

Hora 100 Tráfico en fin de semana (% 

IMDL) Tráfico  Pesados 

IMD 
% 

PMA 
Mes % IMD Mes 

% 

IMD 
IH 

% 

IMD 

% 

P 
% PMA Ligeros Pesados Total 

E-133 65.399 5,9 Noviembre 111,15 Agosto 84,3 5.072 7,8 5,3 89,8 86,0 23,0 82,5 

E-133/1 34.128 5,7 Noviembre 112,9 Agosto 82,9 2.981 8,7 4,2 73,5 79,0 23,0 75,5 

E-133/2 31.271 6,1 Noviembre 110,0 Agosto 85,8 2.649 8,5 3,2 52,5 93,0 23,0 89,5 

 

E-133 Dos sentidos  E-133/1 Sentido Toledo  E-133/2 Sentido Madrid 

 

En la estación E-27, los máximos tráficos medios mensuales se presentan el mes de Octubre, 

mientras que los mínimos tráficos medios mensuales se presentan en Agosto, (período vacacional). El 

tráfico en fin de semana es inferior al tráfico en día laborable. El tráfico en la H100, tráfico superado 

igualado 100 horas al año, equivale al 9,7% de la IMD en sentido Toledo y al 11,6% de la IMD en 

sentido Madrid. El valor de 13,8% de la IMD en la IH100 en dos sentidos es incorrecto pues este 

porcentaje no puede superar a los observados por sentido. 

 

En la estación E-133, el máximo tráfico medio mensual se presenta el mes de noviembre, mientras 

que los mínimos tráficos medios mensuales se presentan en el período vacacional (el mes de agosto). 

El tráfico en fin de semana es como en la estación E-27, inferior al tráfico en día laborable. El tráfico 

en la H100, equivale al 8,7% de la IMD, en sentido Toledo y al 8,5% de la IMD en sentido Madrid y al 

7,8 % de la IMD en el conjunto de los dos sentidos. 

 

De acuerdo con estas cifras, el tráfico cabe calificarlo como poco estacional, ligado a relaciones de 

movilidad obligada en relaciones de Madrid, con Parla, municipios del Sur de la Comunidad y la 

provincia de Toledo. 

 

Información más detallada - pero menos actual - es la que se tiene recogida en el marco del Estudio 

Informativo de la Optimización Funcional de la A-42, en base a aforos de 15 horas, realizados en 

febrero del año 2003. 

 

En la figura adjunta se reflejan los datos de tráfico (IMD 2003) estimados a partir de dichos aforos. 
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35097
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Torrejón
de la Calzada

7599

9822

1835

(  )*

(  )* Cerrado por obras

Madrid
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53425

47960

43603
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N-401 ENLACES PARLA NORTE Y PARLA CENTRO 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ENLACES PARLA SUR Y ACCESO A TORREJÓN DE LA CALZADA 
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35810/2887/3005

37764/2928/3030

Madrid

Toledo

Aforo 16 h. / H.P. Mañana / H.P. Tarde

Madrid

Toledo

4856/404/509 Parla

7855/420/1030

5509/446/460

8984/1349/467

Aforo 16 h. / H.P. Mañana / H.P. Tarde

 

Con posterioridad, en el marco del Proyecto de Trazado: Plataformas reservadas para el transporte 

público y actuaciones complementarias en la autovía de Toledo A-42 o Tramo: Enlace con M-50 – L.P. 

de Toledo, se realizaron en el tramo de la A-42, afectado por el Sector, aforos de 16 horas en el 

tronco de la A-42 (noviembre 2007) y en el enlace de Parla Centro (marzo 2008). 

 

En el Apéndice 2 se recogen esos aforos, resultados que se resumen en las figuras adjuntas 

 

Aforo en A-42 pk 22 Entre Enlace Centro y Enlace Sur 

 

 

 

 

 

 

 

 

Aforo en Enlace Parla Centro 
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3. Características de la red de transporte público 

En el plano adjunto se refleja la red de transporte público que sirve al municipio de Parla, 

configurada por las líneas: 

 

 Transporte interurbano 

o Autobús 

 

 M-460   Madrid (Pza. Elíptica) – Parla – Batres 

 M-461   Madrid (Pza. Elíptica) – Parla 

 M-462   Getafe – Parla 

 M-463   Madrid (Pza. Elíptica) – Parla – Torrejón de la Calzada 

 M-464   Madrid (Pza. Elíptica) – Parla – Yunclillos 

 M-466   Parla – Valdemoro 

 M-469   Madrid (Pza. Elíptica) – Parla 

 M-471   Humanes – Fuenlabrada – Parla - Pinto 

o Cercanías 

 C-4   Parla – Atocha – Sol – Chamartín – Colmenar –Viejo/Alcobendas-San 

Sebastián de los Reyes 

 Transporte urbano 

o Tranvía 

o Autobús 

 L-1   Circular 

 L-2   Circular 

 L-3   Hospital – Avenida de América – Laguna Parla 

 

De especial interés para este Estudio, son las líneas 2 y 3 que servirán al sector 5 y adicionalmente 

atenderán al Parque Tecnológico y Comercial. 

 

En las figuras adjuntas se refleja el recorrido y los horarios de esta línea: 
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4. Características de la demanda de transporte generada Y 
atraída por el Municipio de Parla 

Para caracterizar la demanda generada y atraída por el municipio de Parla se cuenta con los datos de 

la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la Comunidad de Madrid (EDM 2004), realizada el año 2004 

por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid. 

 

En el Apéndice 3 se recogen los resultados de la explotación de la Encuesta referidas al municipio de 

Parla. 

 

En un día medio del año 2004, el municipio de Parla generó y atrajo1  un total de 194.256 viajes: 

94.419 viajes (el 48,6% del total) en relaciones internas a Parla (generados y atraídos por Parla), 

78.139 viajes (el 40,2%) son generados por Parla y atraídos por municipios del exterior (Generados 

externos) y 21.688 viajes (el 11,2%) son atraídos por Parla y generados por municipios del exterior 

(Atraídos externos). 

 

En la tabla adjunta se refleja la distribución de los viajes por motivo prioritarios y ámbito espacial: 

Internos, Generados Externos, diferenciando Madrid y Resto Exterior, y Atraídos Externos, 

diferenciando Madrid y Resto Exterior. 

 

En el conjunto de los viaje generados y atraídos por el municipio, el 39,9% de estos viajes se realizan 

por motivo Trabajo, un 19,1% viajan por motivo Estudios, un 13,4% lo realizan por motivo Compras y 

un 9,4% lo hacen por Asuntos Personales. 

 

  

                                                           
1 En terminología habitualmente empleada en Estudios de Transporte, se diferencian viajes basados en el domicilio (viajes 
en que en uno de los extremos del viaje, origen y destino del viaje se localiza la residencia de quien viaja) y viajes no 
basados en el domicilio (en ninguno de los extremos se localiza la residencia de quien viaja). 
En los viajes basados en el domicilio se considera que el viaje lo genera la zona donde reside el que viaja y lo atrae la zona 
contraria. El motivo prioritario del viaje es el motivo de la zona atractora. 
En los viajes no basados en el domicilio, se considera que el viaje lo genera la zona origen del viaje y lo atrae la zona destino 
y el motivo prioritario es el de la zona destino. 
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 Motivo prioritario de viajes generados y atraídos por el municipio de Parla según ámbito espacial Tabla 4.

 

Motivo 

Prioritario 

INTERNOS 
GENERADOS EXTERNOS ATRAÍDOS EXTERNOS 

TOTAL 
Madrid Resto Exterior Madrid Resto Exterior 

Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % 

Trabajo 10.473 11,1 18.786 62,1 30.753 64,2 2.623 56,3 9.061 53,2 71.696 39,9 

Gestiones 

trabajo 
118 0,1 784 2,6 1.512 3,2 900 19,3 235 1,4 3.549 1,8 

Estudios 25.996 27,5 4.374 14,5 6.122 12,8 0 0,0 655 3,8 37.146 19,1 

Compras 22.919 24,3 317 1,0 935 1,9 114 2,4 1.796 10,5 26.081 13,4 

Ocio 3.424 3,6 569 1,9 1.317 2,8 23 0,5 164 1,0 5.498 2,8 

Deporte 2.278 2,4 365 1,2 1.718 3,6 0 0,0 471 2,8 4.831 2,5 

Medio 4.972 5,3 1.519 5,0 581 1,2 0 0,0 563 3,3 7.635 3,9 

Asuntos 

personales 
9.569 10,1 2.801 9,3 2.524 5,3 543 11,7 2.860 16,8 18.297 9,4 

Otro domicilio o 

casa 
4.933 5,2 17 0,1 904 1,9 393 8,4 461 2,7 6.798 3,5 

Acompañar a 

otra persona 
9.694 10,3 718 2,4 1.534 3,2 64 1,4 763 4,5 12773 6,6 

Autoescuela 43 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 43 0,0 

Total 94.419 48,6 30.250 15,6 47.899 24,6 4.660 2,4 17.028 8,8 194.256 100,0 

 

En viajes internos, ganan peso los viajes por motivo Estudios (27,5%) y Compras (24,3%) se mantiene 

la participación de Asuntos Personales (19,1%) y pierde peso el motivo Trabajo, que cae hasta el 

11,1%. 

 

En viajes generados por Parla en relaciones con el Exterior, ganan peso los viajes por motivo Trabajo, 

62,1% en relaciones atraídas por Madrid y 64,2% en relaciones con el resto del exterior, 

disminuyendo la participación de los viajes por motivo Estudios, si bien mantienen una participación 

relativamente elevada. 

 

En viajes atraídos por Parla generados por el exterior, se tiene una participación por motivo Trabajo 

ligeramente superior al 50%. En relaciones con Madrid se incrementa hasta el 19,3% la participación 

del motivo Gestiones de Trabajo, manteniéndose la participación del motivo Asuntos personales 

(11,7%). En viajes en relaciones con el resto del exterior, aumenta la participación de los viajes por 

motivo Asuntos personales (16,8%) y Compras (10,5%). 
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Los residentes en el municipio de Parla, durante el período de encuesta: 79.336 personas, integradas 

en 25.000 familias, generaron en un día laborable medio, 172.558 viajes, lo que supone 2,18 

viajes/persona y 6,9 viajes por familia. 

 

Los 14.547 empleos localizados en el municipio atrajeron 22.157 viajes por motivo trabajo, lo que 

supone un índice de 1,52 viajes/empleos. 

 

Los 37.434 trabajadores residentes en Parla, generaron 60.012 viajes por motivo Trabajo lo que 

supone un índice de 1,60 viajes por motivo trabajo/Trabajador. 

 

En la tabla adjunta se refleja el reparto modal de los viajes generados y atraídos por Parla, según 

ámbito espacial. 

 

 Reparto modal de viajes, generados y atraídos por el municipio de Parla, según ámbito espacial Tabla 5.

 

Medio de 

Transporte 

INTERNOS 
GENERADOS EXTERNOS ATRAÍDOS EXTERNOS 

TOTAL 
Madrid Resto Exterior Madrid Resto Exterior 

Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % 

A pie 79.364 84,1 0 0,0 1.712 3,6 0 0,0 0 0,0 81.077 41,7 

Transporte 

Público 
5.318 5,6 20.034 66,3 10.494 21,9 2.176 46,7 4.116 24,2 42.138 21,7 

Transporte 

Privado 
8.637 9,1 8.752 28,9 26.053 54,4 2.485 533 12.387 72,7 58.314 30,0 

Otros 1.100 1,2 1.464 4,8 9.639 20,1 0 0,0 525 3,1 12.728 6,6 

Total 94.419 48,6 30.250 15,6 47.898 24,6 4.661 2,4 17.028 8,8 194.256 100,0 

 
En el conjunto de viajes, el 41,7% de los viajes se realiza A pie, mientras que el 30% se realiza en 

Transporte Privado y 21,7% lo realiza en Transporte Público 

 

En viajes internos, lógicamente ganan participación los viajes A pie, utilizado en el 84,1% de los 

viajes, mientras que el vehículo privado es utilizado en el 9,1% de los viajes y el transporte público en 

el 5,6% de los viajes. 

 

En viajes generados por Parla y atraídos por Madrid, prácticamente 2
3
 de lo viajes se realizan en 

transporte público (66,8%), mientras que, si son atraídos por el resto de municipios exteriores, la 

utilización del transporte público desciende al 21,9%, aumentando la participación del vehículo 
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privado utilizando el 54,4%. Esta diferente conducta, se explica por la calidad de la oferta de 

transporte público en relaciones con Madrid y los posibles problemas de aparcamiento en Madrid. 

 

Es notable el peso de Otros modos en viajes generados externos que alcanzan el 20,1%. 

 

En viajes generados por Madrid atraídos por Parla, el medio más utilizado es el vehículo privado, 

utilizado en el 53,3% de los viajes, con un peso todavía relevante del transporte público: 46,7%. 

 

En viajes generados por el resto de municipio exteriores atraídos por Parla, la participación del 

transporte privado alcanza el 72,7%, prácticamente triplicando la participación del transporte 

público: 24,2%, fiel reflejo de la menor calidad de la oferta de transporte público en estas relaciones. 

 

En las tablas adjuntas se recoge el reparto modal de los viajes generados y atraídos por el municipio 

de Parla, considerando tres motivos: Trabajo, Estudio y Otros. 

 

 Reparto modal de viajes por motivo Trabajo generados y atraídos por el municipio de Parla, según Tabla 6.

ámbito espacial 

 

Medio de 

Transporte 

INTERNOS 

GENERADOS EXTERNOS ATRAÍDOS EXTERNOS 

TOTAL 
Madrid Resto Exterior Madrid 

Resto 

Exterior 

Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % 

A pie 4.947 47,2 0 0,0 166 0,5 0 0,0 0 0,0 5.113 7,1 

Transporte 

Público 
1.592 15,2 12.704 67,6 5.196 16,9 1.229 469 2.172 24,0 22.893 32,0 

Transporte 

Privado 
3.034 29,0 5.161 27,5 19.422 63,2 1.393 53,1 6.784 74,8 35.794 49,9 

Otros 899 8,6 922 4,9 5.969 19,4 0 0,0 106 1,2 7.896 11,0 

Total 10.472 14,6 18,787 26,2 30.753 42,9 2.622 3,7 9.062 12,6 71.696 100,0 
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 Reparto modal de viajes por motivo Estudios generados y atraídos por el municipio de Parla, según Tabla 7.

ámbito espacial 

 

Medio de 

Transporte 

INTERNOS 
GENERADOS EXTERNOS ATRAÍDOS EXTERNOS 

TOTAL 
Madrid Resto Exterior Madrid Resto Exterior 

Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % 

A pie 23.754 91,4 0 0,0 941 15,4 0 0,0 0 0,0 24.695 66,5 

Transporte 

Público 
949 3,6 3.418 78,1 2.575 42,0 0 0,0 333 50,8 7.275 19,6 

Transporte 

Privado 
1.093 4,2 414 9,5 280 4,6 0 0,0 322 49,2 2.109 5,7 

Otros 200 0,8 542 12,4 2.325 38,0 0 0,0 0 0,0 3.067 8,2 

Total 25.996 70,0 4.374 11,8 6,121 16,5 0 0,0 655 1,7 37.146 100,0 

 
 
Tabla 8.     Reparto modal de viajes por Otros Motivos generados y atraídos por el municipio de Parla, según 
ámbito espacial 
 

 

Medio de 

Transporte 

INTERNOS 

GENERADOS EXTERNOS ATRAÍDOS EXTERNOS 

TOTAL 
Madrid Resto Exterior Madrid 

Resto 

Exterior 

Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % 

A pie 50.663 87,4 0 0,0 605 5,5 0 0,0 0 0,0 51.268 60,0 

Transporte 

Público 
2.776 4,8 3.913 55,2 2.724 24,7 946 46,4 1.613 22,1 11.972 14,0 

Transporte 

Privado 
4.510 7,8 3.177 44,8 6.351 57,6 1.091 53,6 5.282 72,2 20.410 23,9 

Otros 0 0,0 0 0,0 1.347 12,2 0 0,0 419 5,7 1.766 2,1 

Total 57.949 67,8 7.090 8,3 11.027 12,9 2.037 2,4 7.314 8,6 85.417 100,0 

 

En viajes por motivo Trabajo, que suponen el 44,0% de los viajes generados y atraídos por el 

municipio de Parla, en los viajes internos, el 14,6% de los viajes por motivo Trabajo, el medio más 

utilizado sigue siendo A pie, con una participación del 47,2% si bien ésta es menor de la observada 

para el conjunto de viajes, ganando peso las participaciones en transporte público y transporte 

privado. 

 

En viajes externos por motivo Trabajo (tanto generados por Parla  como atraídos por Parla), el 

transporte privado es e medio más utilizado en Generados Resto  (63,2%), Atraídos Madrid (53,1%) y 
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Atraídos Resto (74,8%), mientras que en Generados Resto  Atraídos Madrid, el medio más utilizado 

es el Transporte público 67,6%, superior al 27,5% participación del transporte privado Esta mayor 

utilización del transporte público, se explica tal y como se ha señalado anteriormente, por la calidad 

del transporte público y problemas de aparcamiento en Madrid. 

 

En viajes por motivo Estudios, el 19,1% de los viajes totales, los viajes internos suponen el 70,0%. El 

91,4% de los viajes internos se realizan A pie. En viajes Generados Externos (generados por Parla y 

atraídos por el exterior), el Transporte público es utilizado en el 78,1% de los viajes cuando son 

atraídos por Madrid y por el 42,0% cuando son atraídos por el Resto del exterior. En este ámbito, 

ganan peso los viajes que se realizan en Otros modos: 38%. 

 

En viajes Atraídos Externos, de escasa entidad, y sólo en relaciones generadas por el Resto del 

Exterior, se tiene un reparto 50/50 entre Transporte público y Transporte privado. 

 

En viajes por Otros motivos, el 36,8% de los viajes totales, de los que el 30,5% lo son por Compras, en 

los viajes internos, el 67,8% de los viajes de este motivo, el medio más utilizado es A pie, utilizado en 

el 87,4% de los viajes. 

 

En viajes externos, tanto generados por Parla (Generados Externos) como atraídos por Parla 

(Atraídos Externos), se tiene un reparto similar al observado en el motivo Trabajo con mayor 

participación del transporte privado en Generados Resto Exterior (57,6%), Atraídos Madrid (53,6%) y 

Atraídos Resto Exterior (72,2%) y mayor participación del transporte público en Generados por Parla 

y Atraídos por Madrid (Generados Externos Madrid): 55,2% 

 

Para caracterizar la distribución espacial de los viajes en relaciones con el exterior en Transporte 

público y en Transporte privado se han elaborado las tablas adjuntas, que recogen los viajes en estos 

modos, generados y atraídos por Parla en relaciones con el exterior, diferenciando tres motivos: 

Trabajo, Estudios y Resto de motivos. 
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Tabla 9. Viajes en principales relaciones con el exterior, generados por Parla, por motivo Trabajo, en 

Transporte Público y Transporte Privado 

MUNICIPIO ATRACTOR TRANSPORTE PÚBLICO TRANSPORTE PRIVADO 
Madrid 12.704 5.161 
Getafe 1.680 2.989 
Fuenlabrada 0 3.813 
Pinto 404 1.753 
Valdemoro 73 1.413 
San Fernando de Henares 0 1.139 
Torrejón de la Calzada 98 1.937 
Alcorcón 9 835 
Leganés 447 320 
Fuera de la Comunidad de Madrid 68 1.937 

 

Tabla 10.   Viajes en principales relaciones con el exterior, atraídos por Parla, por motivo Trabajo, en 

Transporte Público y Transporte Privado 

MUNICIPIO ATRACTOR TRANSPORTE PÚBLICO TRANSPORTE PRIVADO 
Madrid 1.229 1.393 
Fuenlabrada 102 1.475 
Móstoles 178 1.011 
Getafe 412 614 
Torrejón de la Calzada 62 886 
Pinto 499 457 
Leganés 240 373 
Torrejón de Velasco 193 264 
Griñon 0 413 

 

      Tabla 11.  Viajes en principales relaciones con el exterior, generados por Parla, por motivo Estudio, en 

Transporte Público y Transporte Privado 

 

MUNICIPIO ATRACTOR TRANSPORTE PÚBLICO TRANSPORTE PRIVADO 
Madrid 3.418 414 
Getafe 2.401 108 

 

Tabla 12.  Viajes en principales relaciones con el exterior, atraídos por Parla, por motivo Estudio, en 

Transporte Público y Transporte Privado 

 

MUNICIPIO ATRACTOR TRANSPORTE PÚBLICO TRANSPORTE PRIVADO 
Ciempozuelos 0 193 
Pinto 298 0 
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Tabla 13.  Viajes en principales relaciones con el exterior, generados por Parla, por Otros Motivos, en 

Transporte Público y Transporte Privado 

 

MUNICIPIO ATRACTOR TRANSPORTE PÚBLICO TRANSPORTE PRIVADO 
Madrid 3.913 3.177 
Getafe 791 2.763 
Valdemoro 0 568 
Alcorcón 196 422 
Torrejón de la Calzada 0 568 
Fuera de la Comunidad de Madrid 87 972 

 

Tabla 14. Viajes en principales relaciones con el exterior, atraídos por Parla, por Otros Motivos, en Transporte 

Público y Transporte Privado 

 

MUNICIPIO ATRACTOR TRANSPORTE PÚBLICO TRANSPORTE PRIVADO 
Madrid 946 1.091 
Getafe 234 1.027 
Torrejón de la Calzada 93 863 
Torrejón de Velasco 312 681 
Pinto 475 449 
Casarrubuelos 118 336 
Cubas de la Sagra 45 408 
Fuenlabrada 125 216 
Griñon 0 489 
Serranillos del Valle 0 334 
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5. Demanda atraída por el sector 5 

5.1. Fases en el desarrollo del Sector 5 

La puesta en servicio de los distintos usos previstos en el Sector 5 de Parla, se realizará por Fases y en 

consecuencia las infraestructuras viarias que los atienden, también se realizará por Fases en función 

de la demanda que estos atraigan.  

 

En una primera Fase se desarrollarán: 

 

• Parcela TE2 (Norte) con uso terciario y una superficie edificable de 260.567,4 m2, y que se 

dedicará a   Centro de Distribución y Almacenaje 

 

• Parcela IC 23 con uso industrial comercial y una superficie edificable de 40.224,64 m2. 

 

En una segunda Fase se desarrollará la parcela GCO con uso Gran Comercial y una superficie 

edificable de 144.300,93 m2. En una última Fase, a largo plazo, se desarrollarán el resto de usos. 

5.2. Estimación de los viajes atraídos 

En la estimación de los viajes atraídos por los nuevos usos previstos en el Sector 5 se han 

considerado: 

 

• Viajes atraídos por motivo Trabajo 

• Viajes atraídos por motivo No Trabajo en usos Industriales y Terciario no comercial 

• Viajes atraídos por motivo Compras en usos Comerciales 

 

aceptando: 

 

• Ocupación de los usos    80% de los m2 construidos 

• Ratio   𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2   diferenciados para cada uso 
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• Viajes por motivo trabajo   2 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

   

• Viajes por motivo No Trabajo un porcentaje de los viajes por motivo Trabajo diferente según 

tipo de uso 

• Viajes por motivo Compras según ratios  𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2  según el uso comercial 

 

5.2.1. Viajes atraídos por la Fase 1 

 

Viajes atraídos por la parcela TE 2 (Norte) 

 

Uso Centro de Distribución y Almacenamiento 

M2 construidos 260.567,4  

 

Como se trata de un desarrollo total de la parcela, se considera un 100% de ocupación 260.567,7 m2 

 Ratio   1  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2     Empleos  2606 empleos 

Viajes    Motivo Trabajo  2 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

    Viajes= 5.212 

 

Para viajes de motivo No Trabajo dado su uso logístico se acepta un 40% de los viajes por motivo de 

trabajo: 2085 viajes. 

 

Viajes atraídos por las parcelas IC 23 Industria Comercial 

Uso Industrial Comercial 

M2 construidos:           40.224,6 m2  m2 ocupados:     32.181m2 

Ratio   2,5  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2                  Empleos  708 empleos 

Viajes    Motivo Trabajo  2 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

    Viajes= 1416 

   Viajes Otros Motivos  10% Viajes motivo Trabajo 142 

 

Viajes atraídos por la Fase 1: 

Motivo Trabajo:                     6.628 Viajes 

Motivo No trabajo:                2.228 Viajes  
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5.2.2. Viajes atraídos por la Fase 2 

 

Parcela que se desarrolla en la Fase 2 GCO uso Gran Comercial 

M2 construidos   144.300m2  m2 ocupados  115.440 m2 

Ratio   2,0  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2     Empleos  2.309 empleos 

Viajes    Motivo Trabajo  2 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

              Viajes= 4.618 

Viajes                                             Por motivo Compras 40 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2

                     Viajes= 46.176 

5.2.3.  Viajes atraídos por la Fase 3 

Terciario 

 

M2 construidos   737.539 m2  m2 ocupados       590.031 m2 

Ratio 3,0  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2     Empleos  17.701 empleos 

Viajes    Motivo Trabajo  2 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

    Viajes= 35.402 

   Viajes Otros Motivos  10% Viajes Motivo Trabajo 3.540 

 

Industria ligera nido 

 

M2 construidos   176.400 m2  m2 ocupados  141.120 m2 

Ratio 2,0   𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2     Empleos  2.822 empleos 

Viajes    Motivo Trabajo  2 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

    Viajes= 5.645 

   Viajes Otros Motivos  10% Viajes Motivo Trabajo 565 viajes 

 

Gran Industria 

 

M2 construidos   255.801 m2  m2 ocupados  204.641 m2 

Ratio 1,0  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2     Empleos  2.046 empleos 

Viajes    Motivo Trabajo  2 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

    Viajes= 4.092 

   Viajes Otros Motivos  20% Viajes Motivo Trabajo 818 viajes 
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Comercial Oficinas 

 

M2 construidos   125.680   m2  m2 ocupados  100.468 m2 

Ratio 4,0  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2     Empleos  4.018 empleos 

Viajes    Motivo Trabajo  2 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

    Viajes= 8.036 

       Viajes Otros Motivos  25% Viajes Motivo Trabajo 2.009 viajes 

Industria Comercial 

M2 construidos   443.921   m2  m2 ocupados  355.137 m2 

Ratio 2.5  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2     Empleos  8.878 empleos 

Viajes    Motivo Trabajo  2 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

    Viajes= 17.756 

            Motivo no Trabajo  10% Viajes Motivo Trabajo       1.776viajes 

 

Comercial (GCO -A-42) 

M2 construidos   141.113   m2  m2 ocupados        112.905 m2 

Ratio 1.5  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸2     Empleos  1.694 empleos 

Viajes    Motivo Trabajo  2 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

     Viajes= 3.388 

Viajes         Por motivo Compras 30 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝐸𝐸𝐸𝐸
100 𝐸𝐸100 𝐸𝐸2

                       33.872 Viajes      

 

Viajes atraídos por los nuevos usos de la Fase 3 del Sector 5: 

 

Motivo Trabajo:                     74.319 Viajes 

Motivo No trabajo:                   8.708 Viajes 

Motivo Compras                     33.872 Viajes 

5.3. Distribución espacial y reparto modal de los viajes atraídos 

Para la distribución espacial y reparto modal se cuenta con la distribución espacial y reparto modal 

observados en Parla en la EDM 2004, analizada en el capítulo anterior, y se acepta, de acuerdo con 

criterios de movilidad sostenible: 

 

- Potenciación del uso de medios no motorizados y el transporte público 
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- Uso del vehículo compartido, lo que se traduce en ocupación elevada de los vehículos: 1,5 

personas/coche en motivo Trabajo y No Trabajo y 2,5 personas/coche en motivo Compras 

- Aumento de las relaciones de Parla con su entorno: Fuenlabrada, Móstoles, Humanes, 

Torrejón de la Calzada, Torrejón de Velasco, Griñón, etc… 

5.3.1.   Fase 1 

En relaciones internas al Sector 5, en la Fase 1, se producirán el 5% de los viajes por Motivo de No 

Trabajo, con lo que se tendrá en la Fase 1 los siguientes volúmenes de viajes en relaciones con el 

exterior: 

 

• Viajes Motivo Trabajo  6.628 viajes 

• Viajes Motivo No Trabajo 2.117 viajes 

 

VIAJES EXTERNOS POR MOTIVO TRABAJO                                                                6.628 Viajes 

Distribución Espacial  

Generados pos Parla                                               40%                                                 2.851 Viajes 

Generados por Madrid                                            20%                                                1.326 Viajes 

Generados Exterior                                                  40%                                                2.851 Viajes 

 

Reparto Modal 

 

Generado por Parla                     25% en medio no mecanizado (Andando o Bicicleta)          713 viajes 

                                                        50% en transporte público                                                     1.426 viajes 

                                                        25% en vehículo privado                                                            713 viajes 

 

Generados por Madrid               60% en transporte público                                                         796 viajes  

                                                        40% en vehículo privado                                                             530 viajes       

Generados por Resto Exterior   30% en transporte público                                                          855 viajes   

                                                        70% en vehículo privado                                                          1.996 viajes 

 

Tráfico en las horas punta en vehículo privado (en % de Entradas + Salidas) 

 Entrando Saliendo 

Hora punta de la mañana 16,5% 3% 

Hora punta de la tarde 3% 12,5% 
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Reparto por accesos de tráfico expresado en vehículos privados (1,5 viajes/ vehículo) 

 

 
 

VIAJES Diarios 
Hora Punta Mañana Hora Punta Tarde 

  Entrando Saliendo Entrando Saliendo 

Generados Parla  475 78 14 14     59 

       

Generados Madrid  353 58 11 11 44 

       

Generados Resto Exterior       

Exterior Norte 50% 665     110 20 20 83 

Exterior Sur              50% 665     110 20 20 83 

 

VIAJES EXTERNOS MOTIVO NO TRABAJO   2.117 viajes 

 

Distribución espacial 

 

Generados Parla    20%  423 viajes 

Generados Madrid    40%  847 viajes 

Generados Resto Exterior  40%  847 viajes 

 

Reparto Modal 

 

Generado por Parla                     15% en medio no motorizado                                                    63 viajes 

                                                        35% en transporte público                                                         148 viajes 

                                                        50% en vehículo privado                                                             212 viajes 

 

Generados por Madrid               25% en transporte público                                                           212 viajes  

                                                        25% en vehículo privado                                                              635 viajes     

Generado Resto Exterior            25% en transporte público                                                          212 viajes 

                                                        75% en vehículo privado                                                              635 viajes 

 

Tráfico en las horas punta en vehículo privado (en % de Entradas + Salidas) 

 Entrando Saliendo 

Hora punta de la mañana 5% 3% 

Hora punta de la tarde 4% 8% 
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Reparto por accesos de tráfico expresado en vehículos privados ( 1.5 viajes/ vehículo) 
 

 

 
 

VIAJES Diarios 
Hora Punta Mañana Hora Punta Tarde 

  Entrando Saliendo Entrando Saliendo 

Generados Parla  177 9 5 7     14 

                                                                         

Generados Madrid                                                                    529 26 16 21 42 

       

Generados Resto Exterior       

Exterior Norte 50% 265      13 8 11 21 

Exterior Sur 50% 265      13 8 11 21 

 

5.3.2. Fase 2 

 

En viajes por motivo Compras, el 15% de los viajes serán en relación internas, entre los distintos 

establecimientos del Centro Comercial, por lo tanto, se tendrá en relaciones con el exterior: 4.618 

viajes por motivo de trabajo y 39.709 viajes por motivo compras 

 

VIAJES EXTERNOS MOTIVO TRABAJO    4.618 viajes 

 

Distribución espacial 

 

Generados Parla    20%  1.847 viajes 

Generados Madrid    40%     924 viajes 

Generados Resto Exterior  40%  1.847 viajes 

 

Reparto Modal 

 

Generado por Parla             25% en medio no mecanizado (Andando o Bicicleta)                    462 viajes 

                                                50% en transporte público                                                                  923 viajes 

                                                25% en vehículo privado                                                                     462 viajes 

Generados por Madrid       60% en transporte público                                                                  554 viajes  

                                                40% en vehículo privado                                                                      370 viajes     
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Generado Resto Exterior    30% en transporte público                                                                  554 viajes 

                                                70% en vehículo privado                                                                   1.293 viajes 

 
Reparto por accesos de tráfico expresado en vehículos privados ( 1,5 viajes/ vehículo) 
 

  
VIAJES Diarios 

Hora Punta Mañana Hora Punta Tarde 

  Entrando Saliendo Entrando Saliendo 

Generados Parla          308       51      9         9    39 

                                                                         

Generados Madrid                                                                             247      41       7         7    31 

       

Generados Resto Exterior       

Exterior Norte 50%          431      71      13   13     54 

Exterior Sur 50%          431      71      13   13     54 

 

VIAJES EXTERNOS MOTIVO COMPRAS                                   39.709 viajes 

 

Generados Parla    80%             31.767 viajes 

Generados Madrid    3%               1.191 viajes 

Generados Resto Exterior  17%               6.751 viajes 

 

Reparto Modal 

 

Generado por Parla             20% en medio no mecanizado (Andando o Bicicleta)                   6.354 viajes 

                                                20% en transporte público                                                                 6.353 viajes 

                                                60% en vehículo privado                                                                   19.060 viajes 

Generados por Madrid       10% en transporte público                                                                     119 viajes  

                                                90% en vehículo privado                                                                     1.072 viajes     

Generado Resto Exterior    20% en transporte público                                                                 1.350 viajes 

                                                80% en vehículo privado                                                                     5.401 viajes 

 

Tráfico en las horas punta en vehículo privado (en % de Entradas + Salidas) 

 Entrando Saliendo 

Hora punta de la mañana 0% 0% 

Hora punta de la tarde 6% 4% 
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Reparto por accesos de tráfico expresado en vehículos privados ( 2.5 viajes/ vehículo) 
 

 

 
 

VIAJES Diarios 
Hora Punta Mañana Hora Punta Tarde 

  Entrando Saliendo Entrando Saliendo 

Generados Parla         7.624       0       0      475       305 

                                                                         

Generados Madrid                                                                              429       0       0        26 217 

       

Generados Resto Exterior       

Exterior Norte 15%          324      0       0       19 13 

Exterior Sur 85%      1.836      0       0     110         73 

 

5.3.3. Fase 3 

En la Fase 3, se estima que un 5% de los viajes atraídos por motivo de No trabajo y un 15% por 

Motivo Compras, lo serán en relaciones internas con lo que se tendrá: 

 

• Motivo Trabajo:                     74.319Viajes 

• Motivo no trabajo:                  8.273Viajes 

• Motivo Compras                    28.397 Viajes 

 

 

VIAJES EXTERNOS MOTIVO TRABAJO    74.319 viajes 

 

Distribución espacial 

 

Generados Parla    60%                   44.591 viajes 

Generados Madrid    10%        7.431 viajes 

Generados Resto Exterior  30%                   22.296 viajes 
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Reparto Modal 

 

Generado por Parla             25% en medio no mecanizado (Andando o Bicicleta)                 11.148 viajes 

                                                50% en transporte público                                                               22.295 viajes 

                                                25% en vehículo privado                                                                   11.148 viajes 

 

Generados por Madrid       60% en transporte público                                                                4.459 viajes  

                                                40% en vehículo privado                                                                   2.972 viajes     

Generado Resto Exterior    30% en transporte público                                                               6.689 viajes 

                                                70% en vehículo privado                                                                 15.607 viajes 

 
Reparto por accesos de tráfico expresado en vehículos ( 1,5 viajes/ vehículo) 
 

 

 
 

VIAJES Diarios 
Hora Punta Mañana Hora Punta Tarde 

  Entrando Saliendo Entrando Saliendo 

Generados Parla        7.432  1.226     223      223    929 

                                                                         

Generados Madrid                                                                          1.981     327      59       59    248 

       

Generados Resto Exterior       

Exterior Norte 50%        5.202     858     156     156    650 

Exterior Sur 50%        5.202     858     156     156    650 

 

 

VIAJES EXTERNOS MOTIVO NO TRABAJO   8.273 viajes 

 

Distribución espacial 

 

Generados Parla    20%                     1.655 viajes 

Generados Madrid    40%        3.309 viajes 

Generados Resto Exterior  40%                     3.309 viajes 
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Reparto Modal 

 

Generado por Parla             15% en medio no motorizados                                                         248 viajes 

                                                35% en transporte público                                                                579 viajes 

                                                50% en vehículo privado                                                                    828 viajes 

 

Generados por Madrid       25% en transporte público                                                                  827 viajes  

                                                75% en vehículo privado                                                                  2.482 viajes     

Generado Resto Exterior    25% en transporte público                                                                  827 viajes 

                                                75% en vehículo privado                                                                  2.482 viajes 

 
Reparto por accesos de tráfico expresado en vehículos privados ( 1.2 viajes/ vehículo) 
 

  
VIAJES Diarios 

Hora Punta Mañana Hora Punta Tarde 

  Entrando Saliendo Entrando Saliendo 

Generados Parla           690     35     21      28     55 

                                                                         

Generados Madrid                                                                          2.086    103     62       83   165 

       

Generados Resto Exterior       

Exterior Norte 50%       1.034     52     31       41     83 

Exterior Sur 50%       1.034     52     31       41     83 

 

VIAJES EXTERNOS MOTIVO COMPRAS                       28.791viajes 

 

Distribución espacial 

 

Generados Parla    80%                      23.033 viajes 

Generados Madrid    3%              864 viajes 

Generados Resto Exterior  17%                        4.894 viajes 

 

Reparto Modal 

 

Generado por Parla             25% en medio no motorizados                                                         5.758 viajes 

                                                25% en transporte público                                                                5.758 viajes 

                                                50% en vehículo privado                                                                  11.517 viajes 
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Generados por Madrid       10% en transporte público                                                                      86 viajes  

                                                90% en vehículo privado                                                                       868 viajes  

Generado Resto Exterior    20% en transporte público                                                                    979 viajes 

                                                80% en transporte público                                                                 3.915 viajes 
 
 
Reparto por accesos de tráfico expresado en vehículos (2.5 viajes/ vehículo) 
 

 

 
 

VIAJES Diarios 
Hora Punta Mañana Hora Punta Tarde 

  Entrando Saliendo Entrando Saliendo 

Generados Parla        4.608        0        0      276    187 

                                                                         

Generados Madrid                                                                             347        0        0        21      14 

       

Generados Resto Exterior       

Exterior Norte 25%           245       0        0        15     10 

Exterior Sur 75%           834       0        0        44     29 
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12+24+17+24
1+1+1+14+3+4+5

0+1+0+1

16+11+16+9+5+15+8+7

46+86+61+86
8+25+12+12

58+110+26+13

58+110+26+13
20
8

78
9

14
5

110+13

11+20
16+8

78+110
9+13

14+11+20
16+5+8

Motivo Trabajo
Motivo No Trabajo

110
26

6. Impacto en el viario de acceso 

6.1. Fase 1 

En la Fase 1, la totalidad del tráfico atraído por los usos previstos en la Fase se accederá al Sector 5 a 

través del enlace Parla-Centro. 

 

En las figuras siguientes, se refleja el impacto en dicho enlace en las horas punta de la mañana y de la 

tarde. 

 

Hora Punta de la Mañana 
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3+2+4+4
0+1+1+113+10+18+18

1+2+2+2

46+34+65+65+13+40+19+19

11+9+16+16
7+20+10+10

11+20+21+11

11+20+21+11
83
21

14
7

59
14

20+11

44+83
42+21

14+20
7+11

59+44+83
14+42+21

Motivo Trabajo
Motivo No Trabajo

20
11

Hora Punta de la Tarde 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6.2. Fase 2 

En la Fase 2 la totalidad del tráfico atraído por el Centro Comercial accederá al Sector 5 por el Enlace 

Parla Sur. 
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51+41+71+71

Motivo Trabajo
Motivo Compras

41
0

9+7+13+13

41+71

13

51+71

41+71

41+71

7+137+13

7+13

71

9+7+13

9

51

 

En las figuras adjuntas se refleja el impacto en dicho enlace, derivado del desarrollo del Centro 

Comercial. 

 

 

 
Hora Punta de la Mañana 
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Hora Punta de la Tarde 

 

 

 
 

6.3. Fase 3 

En las figuras adjuntas se refleja el tráfico en las horas punta de la mañana y de la tarde, en el viario 

de acceso atraído por el Sector 5, supuesto desarrollado este en su totalidad, con la organización 

propuesta para este. 

 

 

 

 

9+7+13+13
475+26+19+110

Motivo Trabajo
Motivo Compras

9
475

39+31+54+54
305+26+13+73

54+39+31
305+17+13

9+13+475+110

7+13+26+19

54
73

39
305

9+475

13+110

31+54+17+13

7+13+26+19

7+13+26+19

31+54+17+13
31+54+17+13
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M-410

M-419

A-42

218+381+69+26

10+3

HORA PUNTA DE LA MAÑANA
654   Motivo Trabajo

103   Motivo No Trabajo

286
13

53
10

71
13

29+7143+4

143
4

29+5

327+572+103+39

163+286+52+20

322+19 39+103+41+21644+39

59+12

20+21

307
9

56
5

322+20

307+322+9+20

56+20+5+21

109+191+34+13

109+191+34+13

21

58+12 55+95+17+6

613+322+17+19

112+79+103+11+41+21

307+9

55+520+21 20+21

39+103+41+21
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9
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M-410

M-419

A-42

39+69+62+18+21+10

67+7+2

HORA PUNTA DE LA TARDE
119   Motivo Trabajo

  83   Motivo No Trabajo

  31   Motivo Compras

52+14+5

217+28+3

13+3+4

135+14+5

26+7+7

26+7+7

135+14+5

59+104+83+27+21+10

26+46+41+12

58+15+33

179+433+110+38+14+7

462+27+93 111+14+138

117+31+33
83+27

56+7+69

231+14+47

59+16

59+56+16+7+62

231+83+14+27+47

20+35+21+9244+31+11

244+31+11
13+23+21+6+21+10

59+111+15+14+33+138462+179+433+27+110+28+93+14+7 56+7+69

231+14+4783+27

56+7+69

231+14+47

83+27+7

165+433+110+28+14+7
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7. Análisis del funcionamiento del viario de acceso 

7.1. Tráfico en la A-42 en la situación actual 

El análisis del funcionamiento del viario de acceso, supuestos desarrollados los usos previstos en el 

Sector 5 de Parla, se va a realizar para el tráfico en este viario, en las horas punta de la mañana y de 

la tarde, de un día laborable medio, añadiendo al tráfico actual en dicho viario el tráfico derivado de 

los nuevos usos, estimado para dichas horas punta y recogido en el anterior aparado. 

 

Para estimar el tráfico existente en dichas horas en la A-42, se cuenta con los datos de tráfico en la 

estación E-27, localizada en la A-42, entre los enlaces de Parla Norte y Parla Centro. 

 

En la tabla adjunta se refleja la evolución del tráfico en la estación E-27, diferenciando sentidos. 

 

 Evolución del tráfico en la estación E-27 según sentidos. Tabla 8.

Estación 
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

IMD %P IMD %P IMD %P IMD %P IMD %P IMD %P IMD %P IMD %P 

E-27 97.650 7,9 99.384 7,1 99.029 6,0 9.948 5,6 97.981 6 92.790 6 85.218 5 87.150 5 

E-27/1 48.723 7,61 49.642 7,13 49.671 6,1 50.144 5,7 48.990 6 46.395 6 42.609 5 43.581 5 

E-27/2 48.297 8,21 49.743 7,05 49.357 5,8 49.804 5,5 48.991 6 46.395 5 42.609 5 43.569 5 

 

En el año 2014, se tenía una IMD de 87.150 veh/día, 43.581 veh/día en sentido Toledo y 43.569 

veh/día en sentido Madrid. 

 

Para traducir estos tráficos medios diarios (IMD) a tráficos en horas punta en día laborable es 

necesario: 

 

a) Estimar el tráfico medio en día laborable a partir de la IMD 

b) Estimar los tráficos en las horas punta de la mañana y de la tarde de dicho día medio 

 

diferenciando sentidos. 
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Los datos de la estación E-27, correspondiente al año 2010, último año en que se cuenta con datos 

de esta estación funcionando como permanente y recogidos en el Anejo 1 permiten esta estimación. 

 

En la E-27 se tenía el año 2010 en sentido Toledo. 

 

IMD =   50.144 

IMDL =   53.687 

IMDF =   40.839 

 

Las horas punta en día laborable medio se presentaban: 

 

• Mañana de 7 a 8 horas   5,15% de la IMD en día laborable 

• Tarde de 17 a 18 horas   7,56% de la IMD en día laborable 

 

mientras que en sentido Madrid se tenía: 

 

IMD =   49.804 

IMDL =   52.764 

IMDF =   42.405 

 

Hora punta de la mañana  de 6 a 7 horas  7,47% de la IMD en día laborable 

Hora punta de la tarde  de 17 a 18 horas 6,07% de la IMD en día laborable 

 

Por lo tanto, partiendo de las IMD por sentido el año 2014 en la estación E-27, en el año 2014, se 

tendrán las siguientes horas punta en el tráfico de un día laborable medio: 

 

- Sentido Toledo 

Hora punta de la mañana       𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑀𝑀   = 43.581 53.687
50.144

 × 0,0515 = 2.403 𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ/𝑑𝑑í𝑎𝑎 

 

Hora punta de la tarde          𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑇𝑇   = 43.581 53.687
50.144

 × 0,0756 = 3.528 𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ/𝑑𝑑í𝑎𝑎 

 

  

Página 67 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  51 
 

- Sentido Madrid 

Hora punta de la mañana  𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑀𝑀   = 43.569 52.764
49.804

 × 0,0747 = 3.448 𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ/𝑑𝑑í𝑎𝑎 

 

Hora punta de la tarde  𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑀𝑀   = 43.569 52.764
49.804

 × 0,0607 = 2.802 𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ/𝑑𝑑í𝑎𝑎 

 

Dentro del tráfico en día laborable se tienen diferencias según el día de la semana. 

 

En sentido Toledo, con una IMD en día laborable de 53.687 veh/día, la IMD oscila entre 56.806 

veh/día de los viernes y 52.422 veh/día de los lunes. 

 

En viernes, el tráfico en la hora punta de la mañana es el 4,66% del tráfico diario, mientras que en la 

hora punta de la tarde es el 6,94% del tráfico diario. 

 

En sentido Madrid, con una IMD en día laborable de 52.764 veh/día, la IMD oscila entre 53.925 

veh/día de los viernes y 49.804 veh/día de los lunes. 

 

En viernes el tráfico en la hora punta de la mañana es el 7,09% de la IMD en viernes, mientras que en 

la hora de la tarde es el 5,87% del tráfico en viernes. 

 

De acuerdo con esos datos, partiendo de los tráficos por sentido del año 2014, se tendrán los 

siguientes tráficos en las horas punta de la mañana y de la tarde de los viernes. 

 

- Sentido Toledo 

Hora punta de la mañana       𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑀𝑀   = 43.581 56.806
50.144

 × 0,0466 = 2.300 𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ/𝑑𝑑í𝑎𝑎 

 

Hora punta de la tarde          𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑇𝑇   = 43.581 56.806
50.144

 × 0,0694 = 3.426 𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ/𝑑𝑑í𝑎𝑎 

 

- Sentido Madrid 

Hora punta de la mañana  𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑀𝑀   = 43.569 53.925
49.804

 × 0,0709 = 3.345 𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ/𝑑𝑑í𝑎𝑎 

 

Hora punta de la tarde  𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑀𝑀   = 43.569 53.925
49.804

 × 0,0587 = 2.769 𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ/𝑑𝑑í𝑎𝑎 
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2403

3448

540341

975308

2204

2781

Tráficos en las horas punta ligeramente inferiores a los que se tenían para un día laborable medio, 

por lo que a efectos de cálculo de niveles de servicio se aceptan los establecidos para un día 

laborable. 

 

En el funcionamiento de la A-42, en el horario afectado por los nuevos desarrollos, comprendido 

entre los enlaces Parla Norte y Parla Sur, tiene especial incidencia el tráfico que utiliza el enlace Parla 

Centro, en el que si tenían de acuerdo con los aforos realizado el año 2008 (Anejo 2), los siguientes 

tráficos en horas punta en veh/hora.2 

 

Movimiento Mañana Tarde 

Parla – Madrid 1.083 458 

Madrid – Parla 600 1.030 

Parla – Toledo 379 509 

Toledo – Parla 342 410 

 

Estos datos de tráfico corresponden a aforos realizados el año 2008, año en el que se tenía en la A-42 

tráficos superiores al observado el año 2014. Para traducirlos a tráfico en el año 2014, se considera 

una disminución del tráfico del 10% inferior al – 12,3% que disminuyó el tráfico en la E-27, en el 

período 2008 – 2104. 

 

De acuerdo con estos aforos, se tendrán los siguientes tráficos en la A-42, al Norte y al Sur de Parla 

Centro, en las horas punta de la mañana y de la tarde del año 2014. 

 

Hora punta de la mañana 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
2 En la hora punta de la mañana media de los observados de 7 a 8 horas y de 8 a9 horas, y en las horas punta de la tarde el 
observado en la punta de 19 a 20 horas. 
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3528

2802

927458

412369

3059

2759

Hora punta de la tarde 

 

 

 
 
 
 

 

 

Otro punto afectado por el nuevo desarrollo es el enlace de Parla Sur. En este caso, la información 

disponible es la derivada del aforo realizado en febrero del año 2003, en el marco del Estudio 

Informativo Optimización Funcional de la A-42, en el que se estimaron las siguientes IMD pr 

movimiento: 

 

Tráfico en enlace Parla Sur. Año 2003 

Movimiento IMD 

      Toledo – Parla 9.822 

      Parla –Toledo 7.599 

      Madrid – Parla 1.835 

      Parla - Madrid Cerrado por obras 

 

Para extrapolar los tráficos del año 2003 a tráficos el año 2014, se cuenta con la evolución 

observando en la estación permanente E-133, situada al Sur del enlace Sur de Parla, entre los enlaces 

Parla Sur – Enlace de Torrejón de la Calzada y reflejada en el Apéndice 1. 

 

La IMD en estación en el año 2003, 89.905 veh/día, se incrementó hasta 105.087 veh/día, el año 

2006, para caer bruscamente hasta 89.899 veh/día el año 2007, debido a la puesta en servicio del 

enlace con la M-410 y la construcción de vías de servicio, que canaliza el tráfico en relaciones de 

Torrejón de la Calzada y Torrejón de Velasco con la A-42 (Madrid y Parla), lo que supone un 

incremento del 16,9% en el periodo 2003 – 2006, el 5,3% anual acumulativo. 

 

A partir del año 2007, el tráfico cae de forma continua, hasta 65.399 veh/día el año 2014, lo que 

supone una caída de – 26,3%, el - 4,4% anual acumulativo.  
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Aplicando estos porcentajes, el tráfico en la A-42, entre Parla Sur y Torrejón de la Calzada, excluido el 

efecto de las vías de servicio, experimentó en el período 2003–2014, una caída de – 9,40% (1.0534 x 

0,9567). 

 

Aplicando este porcentaje a los tráficos aforados en el año 2003, y considerando que el tráfico Parla 

– Madrid (no aforado) será similar al aforado Madrid – Parla, se tendrán los siguientes tráficos en el 

enlace Parla Sur el año 2014: 

 

Tráfico en enlace Parla Sur. Año 2014 

Movimiento IMD 

Toledo – Parla 8.899 

Parla –Toledo 7.600 

Madrid – Parla 1.663 

Parla - Madrid 1.663 

 

Para traducirlos a tráficos en hora punta se acepta, porcentajes similares a los observados en el 

enlace de Parla Centro: 

 

Movimiento Hora Punta mañana Hora Punta tarde 

Hacia Madrid 12,9% 5,1% 

Desde Madrid 7,6% 11,5% 

Hacia Toledo 6,9% 9,2% 

Desde Toledo 7,6% 8,4% 

 

Con lo que se tendrán los siguientes tráficos en el enlace Parla Sur en las horas punta de la mañana y 

de la tarde en veh/hora, del año 2014: 

 

Movimiento Hora Punta mañana Hora Punta tarde 

Parla Sur - Madrid 200 85 

Madrid – Parla Sur 126 191 

Toledo – Parla Sur 623 748 

Parla Sur - Toledo 524 699 
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En los ramales de acceso a Torrejón de la Calzada y Torrejón de Velasco, hacia y desde Madrid, 

usuarios de la vía de servicio se tendrá 

 

Movimiento IMD 2003 IMD 2014 Hora punta mañana Hora punta tarde 

Torrejón - Madrid 11.990 10.863 1.303 554 

Madrid – Torrejón 12.863 11.654 886 1.340 

 

Parte de este tráfico lo es en relaciones con Parla, que accede a este núcleo por enlace de Parla Sur. 

 

Aceptando que un 25% de este tráfico lo sea en relaciones con Parla se tendrán los siguientes tráficos 

en horas punta: 

 

Relación Hora Punta mañana Hora Punta tarde 

Torrejón - Parla 326 138 

Torrejón – Madrid 977 416 

Parla – Torrejón 222 335 

Madrid - Torrejón 664 1.005 

 

El incremento de tráfico derivado de los nuevos usos también afectará al enlace de Parla Norte, del 

que se dispone de información correspondiente a febrero de 2003, que se han actualizado al año 

2014, tal y como se refleja a continuación: 
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1383/16/146

13307/648/1004

877/32/41

12422/1159/950

Aforos Febrero Año 2003 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Paso de aforo en día laborable del mes de febrero a aforo en día laborable medio anual 1,10. 

 

Evolución del Tráfico 

Estación 2003 2006 Δ (%) anual 

M-104/2 91.549 103.489 4,17 

 2007 2.014  

E-27 97.650 87.150 -1,61 

𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐼𝐼Ó𝑁𝑁 2003 − 2014 ∶    1,04174  ×  
87.150
97.650

= 1,051 
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18/169

349/1161

37/47

1340/1098

1377/1145

Tráfico en horas punta del año 2014 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

7.2. Análisis del funcionamiento de la A-42 de la Fase 1 

7.2.1. Tráfico en el viario Fase 1 

La puesta en servicio de la Fase 1, se traducirá básicamente en un incremento del tráfico en el Enlace 

Centro y en el tramo Enlace Centro- Enlace Polígono Cantueña de la A-42 y en menor medida en el 

tramo Torrejón de la Calzada - Enlace Centro de la A-42. 

 

El tráfico en la A-42, entre Torrejón de la Calzada y Polígono Cantueña, supuesto desarrollado en la 

Fase 1 será la suma del tráfico que actualmente utiliza esta vía, extrapolado al año de puesta en 

servicio de la Fase 1 y el tráfico atraído por los usos previstos en la Fase 1. 
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2386

334
123

Parla Centro

Sector 5

Tráfico existente
Tráfico nuevos usos

2602
207

3012
123

585
74

369
210

369
28

585
207

2602
207

3734
55

1056
55

Aceptando que la Fase 1 entra en servicio en el año 2020 y aceptando para su extrapolación, los 

crecimientos establecidos en la Orden de Eficiencia (FOM/3317/2010) del Ministerio de Fomento: 

 

• 2014- 2016                                  1,12% 

• 2017 en adelante                        1,14% 

 

El tráfico en la A-42 y enlace Centro, se incrementará en periodo 2014 - 2020 en un 8.3% 

 

• ∆ (2014-2020) = (1.0112) ^2 (1.0144) ^4 = 1,0827 

 

Con lo que se tendrán los siguientes tráficos, en el enlace Parla Centro en las horas punta de la 

mañana y de la tarde, supuesto desarrollada la Fase 1. 

 

Hora Punta de la Mañana 
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399
31

Parla Centro

Sector 5

Tráfico existente
Tráfico nuevos usos

3821
63

2988
31

1004
263

496
52

496
104

1004
63

3821
63

3035
190

446
190

3313
104

 

Hora Punta de la Tarde 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En el plano adjunto se recogen las propuestas de actuación en el viario para atender estas 

necesidades y la adecuación del viario a la normativa de trazado consistentes básicamente en: 

 

• Tercer carril, en sentido Toledo, entre los enlaces de Parla Norte y Parla Centro. 

• Tercer carril, en sentido Madrid, entre los enlaces de Parla Centro y Parla Norte y cuarto 

carril de trenzado entre ambos enlaces. 

• Ampliación de accesos a Glorieta Este del enlace de Parla Centro, con carriles reservados 

para giros a la derecha. 

• Cuarto carril, en sentido Toledo, entre enlace Cantueña y Parla Norte. 

• Vías de Servicio de A-42 entre enlaces de Cantueña y Parla Norte. 

• Paso inferior de conexión entre ramal de salida en A-42 (sentido Madrid) en enlace Parla 

Norte y vía de servicio de A-42 sentido Madrid. 
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En la hora punta de la mañana, la calzada más afectada por el incremento del tráfico es la A-42 

sentido Madrid, al Norte del enlace de Parla Centro, con un tráfico en dicha hora de 3.789 veh/h, 

entre los enlaces Parla Centro y Parla Norte, 5.261 veh/h entre los enlaces Parla Norte y Polígono 

Cantueña y 3.135 veh/h entre los enlaces Parla Sur y Parla Centro. 

 

Dentro de las actuaciones previstas, las vías de servicio entre los enlaces de Parla Norte y Cantueña y 

el paso inferior de conexión con la vía de servicio sentido Madrid, supondrá cambiar en la 

organización del tráfico en la A-42 entre los enlaces de Cantueña y Parla Norte y en enlace de Parla 

Norte. 

 

En la tabla adjunta se refleja la estimación del tráfico en la A-42, en dichos tramos, resumen de las 

estimaciones recogidas en anteriores apartados. 

 

Tráfico en A-42 entre enlaces de Parla Norte y Polígono Cantueña supuesto desarrollado el Sector 5 de Parla 

 

Fase Año 

Hora punta de la mañana Hora punta de la tarde 

Sentido Madrid Sentido Toledo Sentido Madrid Sentido Toledo 

Tronco  Incorporación Tronco Salida Tronco  Incorporación Tronco  Incorporación 

1 2020 5.261 1.491 3.660 851 4.282 1.240 5.255 1.308 

2 2022 5.431 1.534 3.872 876 4.515 1.274 5.406 1.346 

3 2030 6.201 1.720 5.269 982 5.806 1.430 6.224 1.509 

 

Las vías de servicio descargarán el tráfico del tronco. Para el análisis del funcionamiento (niveles de 

servicio) de la A-42, es necesario estimar el tráfico que utilizarán dicha vía de servicio que 

descargarán el tronco de la A-42. 

 

A falta de un conocimiento en profundidad del tráfico que utiliza la A-42 (origen - destino del viaje) 

se acepta: 

 

• La vía de servicio sentido Madrid canalizará el 20% del tráfico que se incorpora a la A-42 en el 

enlace de Parla Norte. 

 

• La vía de servicio sentido Toledo canalizará el 5% del tráfico en el tronco 
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Por otra parte, con la organización propuesta para las vías de servicio también serán usuarios 

obligados de las vías de servicio los vehículos que en el enlace Cantueña, acceden a la A-42 (sentido 

Toledo) y los que desde la A-42 (sentido Madrid) acceden al enlace de Cantueña. 

 

Para evaluar este tráfico, usuarios obligados de las vías de servicio, se realizó en enero de 2019, un 

aforo de las horas punta de la mañana y de la tarde de dichos movimientos, obteniéndose los 

resultados que se recogen a continuación. 

 

Tráfico en horas punta (veh/h) 

 De 7 a 8 h De 8 a 9 h De 17 a 18 h De 18 a 19 h 

Entrada a A-42 100 172 301 394 

Salida de A-42 477 417 386 345 

 

Este tráfico, aforado en el año 2019, se extrapolará a otros años considerando un incremento anual 

del 1,44%. Dado que la configuración prevista para el tramo de la A-42 entre los enlaces de Parla 

Norte y Polígono Cantueña, así como para el enlace Parla Norte en la Fase I, no se modifica en las 

Fases II y III de desarrollo del Sector 5, el tráfico en dicho viario se ha estimado para el año 2030, 

supuesto completamente desarrollado el Sector 5, tráfico a partir del cual se estimará los tráficos en 

los años 2020 y 2022, teniendo en cuenta el crecimiento del 1,44% anual. En las tablas adjuntas se 

recoge la estimación de tráfico en la A-42 y vías de servicio entre los enlaces de Parla Norte y 

Polígono Cantueña en las horas punta de la mañana y de la tarde en el año 2030. 

 

Sentido Madrid 

 

Hora punta de la mañana 
Tráfico en tronco antes de enlace 4.187 + 315 = 4.502 
Tráfico en ramal de salida 22 
Tráfico desde Parla 1.720 
Tráfico desde Parla por vía de servicio 0,2 x 1.720 = 344 
Tráfico en tronco tras el enlace 4.187 + 315 – 22 + 1.720 – 344 = 5.856 
Tráfico en vía de servicio hacia Polígono Cantueña 477 x 1,0144II = 558 
Tráfico de Parla hacia Polígono Cantueña 0,25 x 344 = 86 
Tráfico que se sale en Parla Norte hacia Pol. Cantueña 558 – 86 = 472 
Tráfico en vía de servicio  344 + 472 = 816 
Tráfico en tronco total enlace 5.856 – 472 = 5.384 
Tráfico en incorporación al tronco 
 

0,8 x 12.720 = 1.376 
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Hora punta de la tarde 
Tráfico en tronco antes de enlace 3.401 + 1.186 = 4.587 
Tráfico en ramal de salida 211 
Tráfico desde Parla 1.430 
Tráfico desde Parla por vía de servicio 0.2 x 1.430 = 286 
Tráfico en tronco tras el enlace 3.410 + 1.186 – 211 + 1.430 – 286 = 5.520 
Tráfico en vía de servicio hacia Polígono Cantueña 386 x 1,0144II = 452 
Tráfico de Parla hacia Polígono Cantueña 0,25 x 286 = 72 
Tráfico que se sale en Parla Norte hacia Pol. Cantueña 452 – 72 = 380 
Tráfico en vía de servicio  286 + 380 = 666 
Tráfico en tronco total enlace 5.520 – 380 = 5.140 
Tráfico en incorporación al tronco 0,8 x 1.430 = 1.144 
 

Sentido Toledo 
 

Hora punta de la mañana 
Tráfico total antes de enlace 3.899 + 1.370 = 5.269 
Tráfico en vía de servicio 0,05 x 5.269 = 263 
Tráfico en tronco con vía de servicio antes del enlace 5.269 – 263 = 5.006 
Tráfico en vía de servicio hacia Parla 2/3 x 263 = 175 
Tráfico en vía de servicio continúa por vía de servicio 1/3 x 263 = 88 
Tráfico en A-42 hacia Parla Norte 982 -175 = 807 
Tráfico que accede a la vía de servicio desde Polígono Cantueña 142 x 1.0144II = 166 
Se acepta que el 5% de ese tráfico realiza cambio de sentido en 
enlace Parla Norte y ya está incluido en los 46 vehículos que lo 
utilizan en la situación de partida por lo tanto continúan por la vía de 
servicio 

166 – 8 = 158 

Tráfico en tronco tras en enlace. 5.269 – 807 – 458 = 4.304 
Tráfico antes del enlace 4.304 + 807 = 5.111 

Hora punta de la tarde 
Tráfico total antes de enlace 5.792 + 432 = 6.224 
Tráfico en vía de servicio 0,05 x 6.224 = 311 
Vía de servicio – Parla 2/3 x 31 = 207 
Vía de servicio – Vía de servicio 1/3 x 311 = 104 
Tráfico desde A-42 hacia Parla Norte 1.509 – 207 = 1.302 
Tráfico que accede a la vía de servicio desde Polígono Cantueña 394 x 1.0144II = 461  
Se acepta que el 5% de este tráfico: 23 vehículos realizan cambio de 
sentido en enlace Parla Norte y ya están incluidos en los 59 vehículos 
que lo utilizan en la situación de partida por lo tanto continúa por la 
vía de servicio 

461 – 23 = 438 

Tráfico en tronco tras el enlace  6.224 – 1.302 – 438 = 4.484 
Tráfico antes del enlace 4.484 + 1.302 = 5.786 
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246/542

982/1509

22/211

421/749

807/1302
4848/5475

5385/5140

816/666
344/208

1376/1144
1720/143046/59

472/380
1674/1371

Hora punta
Mañana / Tarde

5385 / 5140

2917+1370/4283+432

4187+315/3401+1186

22/211
46/59

1720/1430

982/1509

5886+315/4620+1186

3899+1370/5792+432

H.P. Mañana / H.P. Tarde
Existente + Sector 5 / existente + Sector 5

3899 + 1370 / 5792 + 432

 

En las figuras adjuntas se refleja el tráfico en el enlace de Parla Norte en el año 2030, en la situación 

actual y futura del viario. 

 

Tráfico año 2030 en viario situación actual 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tráfico año 2030 en viario en situación futura 
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19/0
183/0

1491/0
1240/0

851/0
1308/0

2602/207
3821/63

3734/55
3035/190

1056/55
446/190

585/207
1004/63

334/123
399/31

369/28
496/104

2386/28
3313/104

3012/123
2988/31

1274
542

855
1330

Parla Norte Parla Centro Parla Sur

1531/28
1983/104

17387/123
2988/31

707/0
577/0

471/0
649/0

4408/55
3515/190

2982/207
4480/63

Tráfico en hora punta
Existente / Fase I

3734 / 55
3035 / 190

Mañana
Tarde

22/211
938/1450

1674/1371
46/59 1376/1144

344/286 816/666

472/380

 

Tráfico año 2030 en conexión Paso inferior – Vía de Servicio 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En la figura adjunta, se refleja el tráfico en la A-42 entre los enlaces de Torrejón de la Calzada y 

Polígono Cantueña en las horas punta del año 2020. 

 

Tráfico en tronco de la A-42.  Año 2020.  Fase I 
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7.2.2. Nivel de servicio en la A-42  (Fase 1) 

 

7.2.2.1. Tramo Polígono Cantueña – Parla Norte 

 

Sentido Madrid 

 

En sentido Madrid, la punta de tráfico, se produce en la hora punta de la mañana, periodo para el 

que se analiza el nivel de servicio. 

 

En la hora punta de la mañana del año 2020 se tendrá: 

 

 Existente Fase 1 Pesados 

Tráfico en tronco antes de la incorporación 3.216 55 6% 

Tráfico en ramal de incorporación 1.192 0 4% 

Tráfico en tronco después de la incorporación 4.408 55 6% 

Tráfico en la vía de servicio 707   

 

 

A) Nivel de servicio en situación actual del viario y tráfico existente futuro (1) 

 

En la situación del viario, la A-42 en este tramo, presenta una sección de 3 carriles, tras la 

incorporación de un tercer carril a los dos carriles del tronco, con una longitud entre enlaces de 1.200 

metros, y una entrada y salida intermedias a una gasolinera. 

 

Analizado su funcionamiento como autovía de 3 carriles y una velocidad en flujo libre de 110,0 

km/hora, en zona urbana con un tráfico de 5.115 veh/hora, se tiene una densidad de 21,8 

veh.lig.equiv/km/carril y nivel de servicio D. 

 

Si se analiza como una vía multicarril de 3 carriles, con una velocidad en flujo libre de 100 km/hora y 

2 accesos por km, se tiene una densidad de 22,0 veh.lig.equiv/km/carril y nivel de servicio D. 
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B) Nivel de servicio en situación propuesta para el viario en la Fase 1 y tráfico futuro (incluido 

Fase 1) (2) 

 

En la Fase 1 se propone mantener en 3 carriles la sección geométrica de la A-42 , con una vía de 

servicio de un carril. 

 

Analizado su funcionamiento como autovía de 3 carriles en zona urbana, con una velocidad en flujo 

libre de 110,0 km/hora, se tiene una densidad de 14,6 veh.lig.equiv/km/carril y nivel de servicio C. 

 

Sentido Toledo 

 

La punta de tráfico en la A-42 sentido Toledo, se produce por la tarde, por lo que el nivel de servicio 

se analiza para la hora punta de la tarde. 

 

El tráfico en la A-42, en la Fase 1 de desarrollo del PAU 5, en este tramo, será en la hora punta de la 

tarde. 

 

 Existente Fase 1 Pesados 

Tráfico en tronco  4.480 63 6% 

Tráfico en ramal (sentido hacia Parla Norte) 1.308  4% 

Tráfico en vía de servicio 749   

 

A) Nivel de servicio en A-42 en situación actual del viario y tráfico existente (3) 

 

En la situación actual del viario se tiene una autovía de 3 carriles en el que se suceden las entradas y 

salidas a usos existentes en los bordes de la A-42, por lo que su funcionamiento se analiza como una 

vía multicarril de 3 carriles, con una velocidad en flujo libre de 100 km/hora y 3 accesos por km, con 

lo que se tendrá: 

 

• IHP    5.129 veh/hora  6% pesados 

• Densidad   23,0 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de servicio   E 
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B) Nivel de servicio en la A-42 en la situación propuesta para el viario en la fase 1 y tráfico 

futuro (incluida Fase 1) (4) 

 

En el viario propuesto para la Fase I se tendrá: 

• Tronco de 4 carriles 

• Vía de servicio de 2 carriles 

 

Analizado su funcionamiento como una Autovía de 4 carriles, en entorno  urbano, se tendrá para el 

tráfico en la hora punta de la tarde (4.543 veh/hora con una 6% de pesados): 

 

• Densidad   13,5 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio  C 

 

7.2.2.2. Tramo Parla Norte – Parla Sur 

 

La puesta en servicio de la Fase 1 del Sector 5, incidirá básicamente como se ha señalado en la A-42 

en el tramo Enlace Parla Norte – Enlace Parla Sur. 

 

El tráfico en el año 2020, de puesta en servicio de la Fase 1, será: 

 

Hora 

punta 

Sentido Madrid Sentido Toledo 

Existente Fase I Existente Fase I 

Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal 

Mañana 3.734 1.056 55 55 2.602 585 207 207 

Tarde 3.035 446 190 190 3.821 1.004 63 63 

 

Sentido Madrid 

 

A) Nivel de servicio en situación actual del viario y tráfico existente  

 

En la situación actual del viario, el tramo de la A-42 entre los enlaces de Parla Centro y Parla Norte, es 

una autovía de 2 carriles. 
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El nivel del servicio se ha calculado para la hora punta de la mañana, en base a las siguientes 

hipótesis: 

 

• Terreno llano con un 6% de porcentajes de pesados en tronco y 4% en ramales. 

• Factor hora punta 0,95 

• Factor por tipo de conductor 0,95 

• Velocidad en flujo libre en tronco 110 Km/hora 

• Velocidad en ramales 70 Km/hora 

 

Análisis de la convergencia: (5) 

 

• IHP Tronco    2.678 veh/hora  6% de pesados 

• IHP Ramal    1.056 veh/hora  4% de pesados 

• Longitud de carril de aceleración 130 metros 

• Densidad    21,8 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio   D 

 

Análisis del tronco (6) 

 

• IHP Tronco    3.734 veh/hora  6% de pesados 

• Densidad    23,0 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio   E 

 

B) Nivel de servicio en situación propuesta para el viario en la Fase 1 y tráfico futuro (incluye 

Fase 1) (6) 

 

Análisis de la Convergencia (7) 

 

• IH Tronco  2.678 

• IH Ramal  1.111 

 

Realmente no es una convergencia, sino es un cuarto carril que se incorpora al tronco como carril de 

trenzado, por lo que se analiza como una convergencia con una longitud de 450 metros (máxima 

considerada en HCM 2000) con: 
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0
19+409

1111
2569 - 409

409 Tráfico con destino Polígono Cantueña

 

Velocidad en flujo libre en tronco 110 km/h 

Velocidad en flujo libre en ramal 70 km 

se tendrá: 

Densidad    12,5 veh.lig.equiv/km/carril 

Nivel de Servicio   C 

 

Análisis del trenzado (8) 

 

Si se analiza como un tramo de trenzado de 4 carriles con longitud de 750 metros (máxima 

considerada en HCM 2000) 

 

 

 

 

 

 

 

 

se tendrá: 

 

Densidad en zona de trenzado  12,63 veh.lig.equiv/km/carril 

Nivel de Servicio   C 

 

Sentido Toledo 

 

En la hora punta de la tarde, se tendrá en este tramo: 

 

 Existente Fase 1 Pesados 

Tráfico en tronco antes de divergencia 3.821 63 6% 

Tráfico en ramal salida hacia Parla Centro 1.004 63 4% 
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A) Nivel de servicio en situación actual del viario y tráfico existente (9 y 11) 

 

En la situación actual de la A-42, en el tramo se tiene una autovía de dos carriles, de la que se 

desprende un ramal de 1 carril hacia Parla Centro, con un carril de deceleración de 150 m. 

 

Con estas condiciones la divergencia funciona: 

 

• Tráfico en tronco     3.821 veh/hora  6% pesados 

• Tráfico en ramal     1.004 veh/hora  4% pesados 

• Velocidad en flujo libre en tronco   110 km/hora 

• Velocidad en flujo libre en ramal   70 km/hora 

• Longitud de carril de deceleración   150 m 

• Densidad      23,0 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio      E 

 

El tronco de la A-42 antes de la divergencia, de dos carriles, con velocidad en flujo libre de 110 

km/hora y 1.250 metro de distancia entre enlaces, funcionará con una densidad de 24,2 veh.lig. 

equiv/km/carril y Nivel de Servicio E. 

 

B) Nivel  de servicio  en situación propuesta  para el  viario y tráfico futuro (incluido Fase 1) 

(10 y 12) 

 

Con la organización propuesta para el viario en este tramo, en la Fase 1: 

 

• Tramo inicial de autovía de 3 carriles 

• Ampliación de 3 a 4 carriles (1.003 m) 

• Bifurcación de 2 carriles en tronco y 2 carriles en ramal 

 

El nivel de servicio en la A-42 se analiza como una bifurcación 2+2. 

 

El funcionamiento de esta bifurcación se va a realizar comparando la intensidad (en 

veh.lig.equiv/hora), antes de la divergencia y después de la divergencia, en los tramos que divergen, 

con las capacidades de estos. 
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1067 veh/h = 1494 veh. lig. equiv. / h

3884 veh/h = 4428 veh. lig. equiv. / h

2817 veh/h = 3211 veh. lig. equiv. / h

 

Para traducir intensidades horarias a intensidades horarios en vehículos ligeros equivalentes se 

considera: 

 

I (veh.lig.equiv/hora) = 
𝐼𝐼  (𝑣𝑣𝐸𝐸ℎ/ℎ𝐸𝐸𝑜𝑜𝑣𝑣)
𝑓𝑓𝑣𝑣𝑣𝑣  × 𝑓𝑓𝐻𝐻𝑣𝑣 ×  𝑓𝑓𝑐𝑐

 

 

Aceptando: 

 

fHP = 0,95 

fc = 0,95 

Y  fvp =  
1

1 +  𝐸𝐸  (1,5−1) 

Tronco   p = 6%  𝑓𝑓𝑣𝑣𝐸𝐸 =  1
1 + 0,06 (1,5−1)

= 0,97 

Ramal   p = 4%  𝑓𝑓𝑣𝑣𝐸𝐸 =  1
1 + 0,04 (1,5−1)

= 0,98 

 

Se tendrá: 

 

En tronco  I (veh.lig.equiv) = 1
0,97  ×  0,95  ×  0,95

 × 𝐼𝐼 (𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ) =  1,14   𝐼𝐼 (𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ) 

En ramal I (veh.lig.equiv) = 1
0,98  ×  0,95  ×  0,95

 × 𝐼𝐼 (𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ) =  1,13   𝐼𝐼 (𝑣𝑣𝑣𝑣ℎ) 

 

 

Tráfico hora punta de la tarde 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Comparando estos tráficos con las capacidades horarias en estos puntos: 
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• Autovía de 3 carriles   3 x 2.300 = 6.900 veh.lig.equiv/carril 

• Autovía de 2 carriles   2 x 2.200 = 4.400 veh.lig.equiv/carril 

• Ramal de 2 carriles (velocidad de 66 km/hora a 80,4 km) = 4.100.veh.lig.equiv 

 

se concluyen que la bifurcación con esta organización funcionará sin problemas en la hora punta de 

la mañana y de la tarde. 

 

El tramo de la A-42, de 4 carriles, anterior a la bifurcación con un tráfico en la hora punta de la tarde 

de 3.884 veh/hora, con un 6% de pesados funcionará, en la hora punta de la tarde, en nivel de C con 

una densidad 11,1 veh.lig.equiv/km/carril. 

 

7.2.2.3. Tramo Parla Centro – Parla Sur 

 

Sentido Madrid 

 

El punto más conflictivo en este tramo es la convergencia que se presenta en la incorporación desde 

el enlace Parla Sur al tronco de la A-42, con el siguiente tráfico en la hora punta de la mañana. 

 

 Existente Fase 1 Pesados 

Tráfico en tronco antes de convergencia 1.738 veh/hora 123 veh/hora 6% 

Tráfico en ramal  1.274 veh/hora 0 veh/hora 4% 

 

En este tramo, no se actúa en la Fase 1, de forma que la autovía en este tramo tiene una sección de 2 

carriles con una longitud entre enlaces de 1.500 m. 

 

A) Nivel de servicio en situación actual del viario y tráfico existente (13) 

 

Para el cálculo del nivel de servicio en la convergencia se acepta: 

 

• Velocidad en flujo libre en tronco   110 km/hora 

• Velocidad en flujo libre en ramal   70 km/hora 

• Longitud carril de aceleración    200 m 
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Y se tendrá: 

 

• Densidad  16, veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de servicio C 

 

Analizado el funcionamiento de la A-42, superada la convergencia: 

 

• IHP   3.012 veh/hora  6% de pesados 

• Densidad  17,2 veh.lig. equiv/km/carril 

• Nivel de servicio D 

 

B) Nivel de servicio en situación del viario en la Fase 1 (igual a situación actual) y tráfico 

futuro (incluida Fase 1) (14) 

 

El tráfico futuro en la hora punta de la mañana en la convergencia será: 

 

• Tronco  1.861 veh/hora  6% de pesados 

• Ramal  1.274 veh/hora  4% de pesados 

 

La convergencia funcionará: 

 

• Densidad  17,6 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de servicio D 

 

Analizado el funcionamiento de la A-42 superada la convergencia se tendrá, analizado como un 

tramo de autovía, de dos carriles: 

 

Tráfico en tronco  3.135 veh/hora  con 6% de pesados 

Densidad   18,0 veh.lig.equiv/km/carril 

Nivel de Servicio  D 

 

El nivel de servicio E (D = 22,0 veh.lig.equiv/km/carril) se tendrá para un tráfico en la hora punta de 

3.700 veh/hora, superior al estimado para la fase 1: 3.135 veh/hora. 
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Sentido Toledo 

 

El tráfico en la A.42 en la hora punta de la tarde será: 

 

 Existente Fase 1 Pesados 

Tráfico en tronco (entre enlaces) 3.313 104 6% 

Entrada desde Parla Centro 496 104 4% 

Salida hacia Parla Sur 1.330 0 4% 

 

En las Fase 1, no se actúa en este tramo de la A-42. 

 

A) Nivel de servicio en A-42 en situación actual del viario y tráfico existente (15 y 16) 

 

Analizado como una autovía de 2 carriles con una longitud entre enlaces de 1.600 metros, 110 

kms/hora de velocidad en flujo libre, se tendrá: 

 

• IHP   3.313 veh/hora  6% de pesados 

• Densidad  17,5 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de servicio D 

 

Analizada la divergencia hacia Parla Sur se tendrá: 

 

• IH Tronco     3.313 veh/hora  6% pesados 

• IH Ramal     1.330 veh/hora  4% pesados 

• Longitud de carril de deceleración  180 metros 

 

• Densidad     19,4 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio    D 

 

Analizada la convergencia desde Parla Centro se tendrá: 

 

• IH Tronco     2.817 veh/hora  6% pesados 

• IH Ramal     496 veh/hora  4% pesados 
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• Longitud de carril de aceleración  350 metros 

• Densidad     16,9 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio    C 

 

B) Nivel de servicio en la A-42 en situación del viario de Fase 1 (igual al viario en la situación 

actual) y tráfico futuro (incluida Fase 1) (17 y 18) 

 

Si se analiza como una autovía de 2 carriles con una longitud entre enlaces de 1.600 metros y 110 

km/hora de velocidad en flujo libre con: 

 

IHP     3.417 veh/hora  6% de pesados 

Se tendrá: 

Densidad     18,3 veh.lig.equiv/km/carril  < 22,0 nivel E 

Nivel de Servicio   D 

 

Si se analiza la convergencia que se produce en el acceso desde el enlace Centro se tendrá: 

 

IH tronco    2.817 veh/hora   6% de pesados 

IH ramal       600 veh/hora   4% de pesados 

Longitud carril de aceleración     350 m 

Densidad    17,5 veh.lig.equiv/km/carril < 22,0 (Nivel E) 

Nivel de Servicio   D 

 

El ligero incremento del tráfico en el ramal, debido a los nuevos usos de la Fase 1, se traduce en la 

convergencia en el paso de nivel C, próximo al nivel D, en la situación actual del viario sin desarrollo a 

nivel D, próximo al nivel C, en la situación actual del viario con desarrollo. 

Las posibles colas que se produzcan en el ramal de acceso no afectarán al tronco de la A-42, y dada la 

previsible escasa entidad de éstas no afectan al funcionamiento del ramal y la glorieta. 
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7.2.2.4. Tamo Torrejón de la Calzada – Parla Sur 

 

Sentido Madrid 

 

El tráfico, en el tronco de la A-42, en la hora punta de la mañana será: 

 

• Existente  1.738 veh/hora 

• Fase I   123 veh/hora 

 

Como en el tramo anterior, no se actúa en la Fase 1. 

 

A) Nivel de servicio en situación actual del viario y tráfico existente (19) 

 

En este tramo de la A-42, la autovía tiene una sección de dos carriles con un tráfico en la hora punta 

de la mañana de 1.738 veh/hora con un 6% de pesados, máximo de tráfico en el día. 

 

Con este tráfico, la autovía funciona en la hora punta de la mañana. 

 

• Velocidad en flujo libre   120 km/hora 

• Densidad    8,9 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio    B 

 

B) Nivel de servicio en situación del viario en la Fase 1 (igual a situación actual) y tráfico 

futuro (incluida Fase 1) (20) 

 

El tráfico en esta situación en la hora punta de la mañana, será de 1.861 veh/hora, con un 6% y el 

tramo de autovía funcionará: 

 

 

• Densidad   D = 9,5 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio  B 
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Sentido Toledo 

 

El tráfico en este tramo de la A-42 en la hora punta de la tarde será: 

 

Existente 1.983 veh/hora  Fase 1   104 veh/hora con un 6% de pesados. 

 

En este tramo, no se actúa en la Fase 1, con lo que se tendrá una autovía de dos carriles, con una 

distancia entre enlaces de 1.450 m y una velocidad en flujo libre de 120 km/hora. 

 

A) Nivel de servicio en A-42 en situación actual del viario y tráfico existente (21) 

 

 

IHP     1.983 veh/hora  6% de pesados 

Densidad     10,0 veh.lig.equiv/km/carril 

Nivel de Servicio   B 

 

B) Nivel de servicio en A-42 en viario de la Fase 1 (igual a situación actual) y tráfico futuro. 

(22) 

 

IHP     2.087 veh/hora  6% de pesados 

Densidad     10,5 veh.lig.equiv/km/carril  

Nivel de Servicio   B 

 

7.2.3. Análisis del funcionamiento de la glorieta Este del enlace Parla Centro (23 y 24) 

 

Otro punto conflictivo en el funcionamiento del viario de acceso al Sector 5 es la glorieta Este del 

Enlace Parla Centro, en particular el acceso a Parla desde la A-42 (Madrid) y el Sector 5. 

 

El análisis del funcionamiento del acceso a la Glorieta se va a realizar utilizando el método del CETUR. 

 

En este método se acepta que la capacidad máxima de una entrada es fija e igual a 1.500 veh/hora, 

es decir, la capacidad de un carril a velocidad reducida pero sin interferencias, y que considera que 
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una parte también de los vehículos que abandonan la calzada circular en la anterior salida (20%) 

pueden considerarse tráfico molesto, en la medida en que su decisión de salir y no pasar por delante 

de la entrada no es percibida por el conductor entrante con el tiempo suficiente para decidirse a 

iniciar la maniobra de entrada. 

 

En definitiva, la fórmula simplificada para el caso de una entrada y una calzada anular de un solo 

carril es la siguiente: 

 

Ce = 1500 – 5/6 (Qc + 0,2 Qs) 

 

donde: 

 

Ce es la capacidad de la entrada 

Qc es el tráfico que circula por la calzada anular delante de la entrada 

Qs es el tráfico que sale por el mismo brazo 

 (todos los tráficos en vehículos ligeros por hora) 

 
Para el cálculo de capacidades de entradas a glorietas que no cumplan las simplificaciones de la 

fórmula (un solo carril de entrada y en anillo), el método de CETUR propone las siguientes 

modificaciones: 

 

En el caso de glorietas urbanas de pequeño diámetro (10 a 30 metros), se considera que una anchura 

media del anillo de 8 metros no engendra una circulación anular en dos filas, aunque favorece la 

entrada forzada de aquellos vehículos que simplemente giran a la derecha. Por ello, en estos casos, 

debe utilizarse un tráfico molesto del 90% del real, es decir, multiplicar el segundo sumando de la 

fórmula por 0,9. 

 

Para las de diámetro superior, una anchura media del anillo de 8 metros permite la formación de dos 

filas de circulación anular. En esos casos, debe utilizarse como tráfico molesto un 70% del real, es 

decir, debe multiplicarse el segundo sumando de la fórmula por 0,7. 

 

En cuanto a la influencia de la anchura de la entrada, se supone que con una anchura de anillo que 

permita la doble circulación, una entrada de dos carriles aumenta la capacidad de la misma en torno 
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a un 40%. De manera que en estos casos debe multiplicarse ésta por 1,4 para obtener la capacidad 

real, hasta 2.100 veh/hora. 

 

Por lo tanto, para el cálculo de capacidades en accesos a la glorieta se acepta; con diámetro interno 

de 30 m 

 

 Acceso de 2 carril en glorieta del enlace centro en viario de Parla 
   Ce = 1.500 – 0,7 x 5/6  (Qc + 0,2 x Qs) 

 

Para el cálculo de niveles, se acepta de acuerdo con la Guía Suiza de cálculo de capacidad en 

rotondas, que el tiempo de espera medio vendrá dado por la expresión: 

 

T (seg) = 
2.000 + 2  x Qc

Ce − Qe
 

 

y la siguiente relación Nivel de Servicio y Demora (Tiempo medio de espera) 

 

Nivel de Servicio Demora (seg/veh) 

A 0 -10 

B >  10 - 15 

C >  15 – 25 

D >  23 - 35 

E >  35 – 50 

F >  50 

 

Para traducir el tráfico horario a tráfico horario en vehículos ligeros equivalentes, se acepta un factor 

K = 1,074, en función de la expresión: 

 

K= 
1

fVP x fHPx fc 
= 

1
0,981 x 0,95

=1,074 

 

Terreno llano Ec = 1,5 % de pesados = 4 % 𝑓𝑓𝑉𝑉𝑉𝑉 =  1
1 + 0,04 (1,5 – 1)

= 0,98 

Factor de hora punta    fHP = 0,95 
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Tráfico en el acceso desde Madrid en la glorieta Este del Enlace Parla Centro 

Vehículos /Hora Veh.lig.equiv./hora 
Hora punta Qe Qc Qs Qe Qc Qs 
Mañana 1.116 200 1.690 1.196 215 1.805 
Tarde 1.697 200 1.184 1.823 215 1.272 

En lo que se tendrá: 

• Hora punta de la mañana

Ce= 2.100 – 0,7 5/6 ( 215 + 0,2 1815) = 1.762 veh.lig.equiv/Hora

Demora  =  200+2.215
1 .762-1.195

= 4.3 seg/veh

Nivel de Servicio  A 

• Hora punta de la tarde

Ce= 2.100 – 0,7  5/6 ( 215 + 0,2 1272) = 1.826 veh.lig.equiv/Hora

Demora  =  200+2. 215
1. 826-1.823

= 810 seg/veh

Nivel de servicio  F 

Si se amplía el acceso servicio a la glorieta 3 carriles de 3,0m, a costa de la acera y se reduce el 

diámetro interior de la glorieta a 22m, con una calzada anular de 12,0 metros, la capacidad del 

acceso vendrá dada por la expresión: 

C= 2.600 – 0,9  5/6 (Qc + 0,2  Qs) 

Con lo que se tendrá 

Ce= 2.600 – 0,9  5/6 (215+0,2 1272) = 2.148 veh.lig.equiv/Hora 

Demora  =  2.000+2 .215
2.148-1.823

= 7,5 seg/veh 

Página 98 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 

82 

Nivel de Servicio A 

Alternativa a esta situación, con problemas de implantación, se propone que el tercer carril en 

acceso a la glorieta sea a través de un carril segregada para el giro a la derecha. 

En la figura adjunta se reflejan los niveles de servicio en la A-42 en el año 2020 en los puntos 

investigados, en dos escenarios: 

 Sin desarrollo del sector 5 y viario actual.

 Con desarrollo del Sector 5 en la Fase 1 y el viario propuesto para dicha fase.

El número de cada actuación se corresponde con el número que se recoge en el texto con el cálculo 

de niveles de servicio. 
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7.3. Análisis del funcionamiento de la A-42 en la Fase 2 

7.3.1. Tráfico en el tramo Fase 2. Año 2022 

En la Fase 2 puesta en servicio del Centro Comercial afectará básicamente el Enlace Sur de Parla y en 

menor medida a la A-42, al Norte y al Sur del Enlace Parla Sur. 

El tráfico que incidirá sobre este viario será la suma del existente extrapolado al año de puesta en 

servicio del Centro Comercial y el tráfico atraído por el Centro Comercial. 

Suponiendo que el Centro Comercial entre en servicio en el año 2022, y los crecimientos establecidos 

en la Orden de Eficiencia, el tráfico existente el año 2014 se incrementará en un 11,4%, en el periodo 

de 2014-2022. 

∆= (1,012) ^2 (1,0144)^6 = 1,114 

En las figuras adjuntas se refleja el tráfico en las horas punta de la mañana y el de la tarde el año 

2022, supuesto desarrollado el Centro Comercial. 
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Hora punta de la mañana 
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1275

876
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411+31
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558+1153099+123+20

3079+31+115
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1369+65
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H. P. Mañana
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3409+104+65
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Tráfico Fase 2

3409
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672595

463
3076+31+115

463+95+115

219+65

1150
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Parla Sur
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2518+31

1929+127
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Hora punta de tarde 

En la figura adjunta se refleja el tráfico en el tronco de la A-42 entre el enlace de Polígono Cantueña y 

el enlace de Parla Sur en el año 2022. 

Tráfico en tronco de la A-42. Año 2022.Fase 2 

 

 

Página 103 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  87 
 

 

En el plano adjunto se recogen las propuestas de actuación en el viario en el Fase 2 de desarrollo del 

Sector 5, que suponen básicamente: 

 

• Tercer carril entre enlaces de Parla Centro y Parla Sur. 

• Cuarto carril entre entrada / salida a Torrejón de la Calzada y enlace a Parla Sur. 

• Remodelación de Enlace de Parla Sur, con nuevo paso superior sobre la A-42. 
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7.3.2. Nivel de Servicio en A-42 (sentido Madrid) Fase 2 

7.3.2.1. Tramo Polígono Cantueña-Parla Norte 

 

Sentido Madrid 

 

En la fase 2 del desarrollo del PAU 5, se tendrá en este tramo en la hora punta de la mañana el 

siguiente tráfico: 

 

 Existente Fase 1 + Fase Pesados 

Tráfico en tronco tras la incorporación 4.628 75 6% 

Tráfico en la incorporación 1.227  4% 

Tráfico en el tronco antes de la incorporación 3.475 75 5% 

Tráfico en vía de servicio 728  4% 

 

A) Nivel de servicio en la situación actual del viario y tráfico existente (1) 

 

Analizado el funcionamiento de la A-42 en este tramo, en la situación actual del viario, como una 

autovía de tres carriles, con una velocidad en flujo libre de 110 km/hora, en zona urbana y 5.356 

veh/hora, con un 6% de pesados, se tiene una densidad de 22,6 veh.lig.equiv/km carril y nivel de 

servicio E. 

 

Si se analiza como una vía multicarril de 3 carriles con una velocidad en flujo libre de 100 km/hora y 2 

accesos para km, esta funciona con una densidad de 24,3 veh.lig.equiv/km/carril y nivel de servicio E. 

 

B) Nivel de servicio en situación propuesta para el viario en las fases 1 y 2 y tráfico futuro 

incluidas las fases 1 y 2 (2) 

 

En las fases 1 y 2 de desarrollo del PAU 5, se mantiene la sección de la A-42 en este tramo en 3 

carriles y una vía de servicio de 1 carril. 
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Analizado su funcionamiento como una autovía de 3 carriles, en zona urbana y una velocidad en flujo 

libre de 110 km/hora y un tráfico de 4.703 veh/hora, se tendrá una densidad de 18,9 

veh.lig.equiv/km/carril y nivel de servicio D. 

 

Sentido Toledo 

 

En la hora punta de la tarde se tendrá: 

 

T. Tráfico Existente Fase 1 + Fase 2 Pesados 

En tronco  4.610 128 6% 

En vía de servicio 668  4% 

 

A) Nivel de servicio en la situación actual del viario y tráfico existente año 2022 (3) 

 

Analizado el funcionamiento de este tramo de la A-42, en la situación actual del viario, como una vía 

multicarril de 3 carriles, con una velocidad en flujo libre de 100 km/hora, 3 accesos por km y tráfico: 

5.278 veh/hora y 6% de pesados, se tendrá: 

 

• Densidad   24,0 veh.lig.equiv/km/caril 

• Nivel de Servicio  E 

 

B) Nivel de servicio en la situación propuesta para el viario Fase 1 y 2 y tráfico futuro 

incluyendo fases 1 y 2 (4) 

 

En la situación futura se amplía la sección de la A-42 con un 4º carril. 

 

Analizado su funcionamiento como una Autovía de 4 carriles en zona urbana, con un tráfico de : 

4.738 veh/hora se tendrá: 

 

• Densidad   14,0 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de servicio  C 
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7.3.2.2. Tramo Parla Norte – Parla Centro 

 

Sentido Madrid 

 

En la hora punta de la mañana se tendrá: 

 

 Existente Fase 1 + Fase Pesados 

Tráfico en tronco 3.842 75 6% 

Acceso desde Parla Centro 1.087 55 4% 

Salida hacia Parla Norte 20 + 422 0 4% 

 

A) Nivel de Servicio en la situación actual del viario (5) 

 

En la situación actual del viario, la A-42, es una autovía de 2 carriles, que para el tráfico existente en 

la hora punta de mañana del año 2022: 3.842 veh/hora con un 6% de pesados, funcionaría con una 

densidad de 24,5 veh.lig.equi/km/carril y nivel de servicio E. 

 

B) Nivel de servicio en la situación propuesta para el viario en las fases 1 y 2 y tráfico futuro 

incluidas las Fases 1 y 2 (6) 

 

Análisis como Autovía de 3 carriles: 

 

IH      3.917 veh/h 

Velocidad en flujo libre   110 km/hora 

Distancia entre enlaces   1.500 metros 

Densidad     14,5 veh.lig.equiv/km/carril 

Nivel de Servicio   C 
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0
20+422

1142
2755 - 422

422 Tráfico con destino Polígono Cantueña

 

Análisis como trenzado de 4 carriles 

 

 

 

 

 

 

 

Longitud de trenzado   750 metros (máximo) 

Densidad en zona de trenzado  13,33 veh.lig.equiv/km/carril 

Nivel de Servicio   C 

 

Sentido Toledo 

 

El tráfico en este tramo en la hora punta de la tarde en la fase 2 de desarrollo del PAU-5 será: 

 

T. Tráfico Existente Fase 1 + Fase 2 Pesados 

En tronco de la A-4 3.932 128 6% 

En salida hacia Parla Centro 1.033 63 4% 

 

A) Nivel de Servicio en la situación actual del viario y tráfico existente el año 2022 (7 y 9) 

 

Analizada esta divergencia en la situación actual del viario, 2 carriles en el tronco y ramal de 1 carril 

con una longitud de carril de deceleración de 150 m, se tiene: 

 

• IHP tronco   3.932 veh/hora   6% de pesados 

• IHP ramal   1.033 veh/hora   4% de pesados 

• Densidad   23,7 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de servicio  F (no cumple la condición de borde V12 < 4.400) 

 
Analizando el tramo que funciona como autovía de dos carriles, con un tráfico de 3932 veh/hora y 
6% de pesados se tendrá: 
 

• Densidad   26,4 veh.lig.equiv./km/carril 
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• Nivel de servicio   E 

 

B) Nivel de Servicio en la situación propuesta para el vario en la Fase 2 y tráfico futuro, 

incluidas fases 1 y 2 (8 y 10) 

 

En esta fase, la salida desde el tronco hacia el sector 5 y Parla Centro se organiza: 

 

• Tramo inicial de 3 carriles 

• Ampliación de 3 a 5 carriles con una longitud de 1.103 m 

• Bifurcación 3 carriles en tronco y 2 carriles en ramal 

 

Análisis como bifurcación 3 + 2  

 

Tráfico en la bifurcación: 

 

IH Tronco (antes de la bifurcación) 4.060 veh/h = 4.060 x 1,14 = 4.628 veh.lig.equiv/hora 

IH Ramal    1.096 veh/h = 1.096 x 1,13 = 1.238 veh.lig.equiv/hora 

IH Tronco (después de la bifurcación) 2.964 veh/h = 2.946 x 1,14 = 3.379 veh.lig.equiv/hora 

 

Capacidades horarias 

 

Autovía 3 carriles   3 x 2.300 = 6.900 veh.lig.equiv/hora 

Ramal 2 carriles    4.100 veh.lig.equiv/hora 

 

Dado que las capacidades horarias son sensiblemente superiores a los tráficos, la bifurcación 

funcionará sin problemas. 

 

El tramo de 4 carriles, con un tráfico en la hora punta de: 4.060 veh/hora, con velocidad en flujo libre 

de 110 km, en zona rural y 1.000 m entre enlaces funcionará con una densidad 11,6 

veh.lig.equiv/km/carril nivel de servicio C. 
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7.3.2.3. Tramo Parla Centro – Parla Sur 

 

Sentido Madrid 

 

El tráfico en el tramo en la hora punta de la mañana del año 2022, en veh/hora, será: 

 

 Existente Fase 1 + Fase 2 Pesados 

Tronco entre enlaces 3.099 143 6% 

Acceso desde Parla Sur 1.331 20 4% 

Salida hacia Parla Centro 344 123 4% 

 

A) Nivel de Servicio en la situación actual del viario y tráfico existente (11) 

 

En la situación actual del viario el tramo es una autovía de dos carriles, de 110 km/hora de velocidad 

en flujo libre, con este tráfico (3.099 veh/hora) la autovía funcionará con una densidad de 17,4 

veh.lig.equiv/km/carril y nivel de servicio D. 

 

B) Nivel de Servicio en la situación del viario propuesto en la fase 2 y tráfico futuro incluidas 

las fases 1 y 2 (12) 

 

El funcionamiento de la A-42 en este tramo se analiza como un trenzado de 4 carriles con una 

longitud de trenzado de 750 m, máxima que considera el HCM 2000, e inferior a la real: 

 

Tráfico en trenzado 

 

 

 

 

 

 

 

con lo que se tendrá: 
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• Densidad   12,03 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio  C 

 

Sentido Toledo 

 

El tráfico en este tramo en la hora punta de la tarde del año 2022 será: 

 

 Existente Fase 1 + Fase 2 Pesados 

Tráfico entre enlaces 3.409 169 6% 

Acceso desde Parla Centro 510 104 4% 

Salida hacia Parla Sur 1.369 65 4% 

 

A) Nivel de Servicio en la situación actual del viario y tráfico existente en el año 2022 (13) 

 

Analizado el funcionamiento de este tramo de la A-42 como una autovía de dos carriles con una 

longitud entre enlaces de 1.600 m y 110 km/hora de velocidad en flujo libre, se tendrá: 

 

• IH   3.409 veh/hora  6% de pesados 

• Densidad  19,6 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio D 

 

B) Nivel de servicio en la situación propuesta para el viario en la fase y tráfico futuro incluidas 

fases 1 y 2 (14) 

 

Se amplía la sección a 3 carriles con un cuarto para trenzado. 

 

Análisis como tramo de trenzado en 4 carriles: 

 

Trafico en trenzado 
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1620 veh. lig. equiv/h.

4079 veh. lig. equiv/h.

2444 veh. lig. equiv/h.

 

• Longitud de tramo de trenzado  750 m (máximo considerado por HVM 2000) 

• Densidad:    13,89 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio   C 

 

 

Análisis como bifurcación 3 + 2 

 

 

 

 

 

 

 

Capacidades horarias: 

 

• Autovía 4 carriles    4 x 2.300 = 9.200 veh.lig.equiv/hora 

• Autovía 3 carriles   3 x 2.300 = 6.900 veh.lig.equiv/hora 

• Ramal de 2 carriles   4 x 100 veh.lig.equiv/hora 

 

Las capacidades horarias son sensiblemente superiores a las intensidades en la hora punta, la 

bifurcación funcionará sin problemas. 

 

7.3.2.4. Tramo Parla Sur – Torrejón de la Calzada 

 

Sentido Madrid 

 

En el año 2022 el tráfico en este tramo de la A-42, en la hora punta de la tarde será: 

 

• Existente  2.518 veh/hora  Fases 1 y 2  31 veh/hora 

 

con un 6% de pesados. 
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A) Nivel de servicio en la situación actual del viario (15) 

 

En la situación actual del viario, la A-42 en este tramo tiene una sección de dos carriles y 120 

km/hora en velocidad en flujo libre, que funcionará en la hora punta de tráfico de la tarde 2.518 

veh/hora  con una densidad de 13,0  veh.lig.equiv./km/carril y nivel de servicio C. 

 

B) Nivel de servicio en la situación propuesta para el viario en la fase 2 y tráfico futuro 

incluidas fases 1 y 2 (16) 

 

En este tramo de la A-42 en la configuración propuesta para la fase 3, es una autovía de 3 carriles, 

que funciona en la hora punta de la tarde con un tráfico de 2.549 veh/hora y 6% de pesados. 

 

Con estas características se tiene para dicho tráfico: 

 

• Densidad   6,7 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de servicio  B 

 

Sentido Toledo 

 

En esta fase del desarrollo, se tendrá el siguiente tráfico en el tronco en la hora punta de la tarde: 

 

• Existente  2.040 veh/hora  Fases 1 + 2  104 veh/hora 

 

A) Nivel de servicio en la A-42 en la situación actual del viario y tráfico existente año 2022 (17) 

 

En la situación del viario, la A-42, presenta una sección de autovía de dos carriles, con una velocidad 

en flujo libre de 120 km/hora y 1.500 metro de distancia entre enlaces. 

 

Con dicha configuración y tráfico funcionará con: 

 

• IHP    2.040 veh/hora  6% pesados 

• Densidad   10,6 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de servicio  B  

Página 114 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  98 
 

 

B) Nivel de servicio en la A-42 en la situación propuesta para el viario en la Fase 2 y tráfico 

futuro incluidas las fases 1 y 2 (18) 

 

En esta fase, se amplía la sección de la autovía con un tercer carril con lo que se tiene: 

 

• IHP    2.144 veh/hora  6% pesados 

• Densidad   7,3 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de servicio  B 

 

7.3.3. Nivel de Servicio en la Glorieta Este de Enlace Sur de Parla 

 

En la figura adjunta se refleja en tráfico en el acceso a la Glorieta Este Enlace Sur desde la A-42: 
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La capacidad del acceso (de 1 carril) vendrá dado por la expresión: 

 

Ce= 1500-0.7 . 5/6 ( Qc+ 0.2 . Qs) 

 

donde Ce, Qc, Qs viene dado en vehículos ligeros equivalentes/hora,  

  

H. P. mañana / H. P. tarde
765 / 956

400 (Estimada)

765/956

169/678

706/1350
243/210

a Madrid

de Toledo
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Acceso desde Madrid y Centro Comercial 

 

 
Tráfico en el Acceso 

 
En veh/hora En veh.lig.equi./hora 

 
Qe Qc Qs Qe Qc Qs 

Hora Punta de la mañana 169 400 949 182 430 1.019 
Hora punta de la tarde 678 400 1.560 728 430 1.675 

 

 

Con lo que se tendrá: 

 

• Hora Punta de la Mañana 

 

Ce= 1.500-0,7  5/6 (430+0,2 1019) = 1.130 veh.lig.equiv/Hora 

 

Demora  =  2.000 + 2 . Qc
Ce-Qe

=  2.000 + 2 .430
1.130-182

= 3.0 seg/veh 

 

Nivel de Servicio A 

 

• Hora Punta de la Tarde 

 

Ce= 1.500-0,7  5/6 (430+0,2  1.675) = 1.054 veh.lig.equiv/Hora 

Demora  =  2.000 +2   430
1.054-728

 =8,8 Seg/veh 

 

Nivel de Servicio A 
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Acceso desde Toledo 

 
Tráfico en el Acceso 

 
En veh/hora En veh.lig.equi./hora 

 
Qe Qc Qs Qe Qc Qs 

Hora Punta de la mañana 765 569 0 822 611 0 
Hora punta de la tarde 956 1.078 0 1.027 1.158 0 

 

Con lo que tendrá: 

 

Hora Punta de la Mañana 

 

Ce= 1.500-0,7  5/6 (611+0,2 x 0) = 1.044 veh.lig.equiv/Hora 

 

Demora  =  2.000+2 ×611 
1.145−822

 = 10,0 seg/veh 

 

Nivel de Servicio B 

 

Hora Punta de la tarde 

 

Ce= 1.500-0,7  5/6 (1.158+0,2  0) = 824 veh.lig.equiv/Hora 

 

Como Qe > Ce, el acceso de un carril funcionará en el nivel F 

  

Si se amplía a 2 carriles el acceso desde Toledo se tendrá: 

 

Ce= 2.100 – 0,7  5/6 (1.158+0,2  0) = 1.424 veh.lig.equiv/Hora 

 

Demora  =  2.000+2 ×1.158
1.424−1.027

=10,9 veh.lig.equiv/Hora 

 

Nivel de Servicio B 
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En la figura adjunta se recogen los niveles de servicio en los puntos de la A-42 analizados, en dos 

escenarios: 

 

• Sin desarrollo y el viario en la situación actual. 

• Con desarrollo y con las actuaciones en el viario. 

 

Están numerados para su relación con el texto con el cálculo de niveles de servicio correspondientes 

a la Fase 2. 

 

Página 119 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  103 
 

SIN DESARROLLO
2040

N=2  NS=B

CON DESAR. + ACT.
2144

N=2  NS=B

H 
P 

T

(17)

(18)

SIN DESARROLLO
2518

N=2  NS=C

CON DESAR. + ACT.
2549

N=3  NS=B

H
 P

 T

(15)

(16)
CON DESAR. + ACT.

(19)

SIN DESARROLLO
3409

N=2  NS=D

H
 P

 T

(13)

(14)

SIN DESARROLLO
3099

N=2  NS=D

CON DESAR. + ACT.
4593

NS=C

H 
P 

M

(11)

(12)

SIN DESARROLLO
3842

N=2  NS=E

H 
P 

M

(5)

(6)

SIN DESARROLLO
3932

N=2  NS=E

CON DESAR. + ACT.
4060

N=4  NS=C

H
 P

 T

(7)

(8)

SIN DESARROLLO
5356

N=3  NS=E

CON DESAR. + ACT.
4703

N=3  NS=D

H 
P 

M

(1)

(2)

CAP. SUFICIENTE

SIN DESARROLLO
2899+1004

NS=F
CON DESAR. + ACT.H

 P
 T

(9)

(10)

Divergencia 2+1

2964+1096

CAP. SUFICIENTE
Bifurcación 3+2

SIN DESARROLLO
5278

N=3  NS=E

CON DESAR. + ACT.
4738

N=4  NS=C

H
 P

 T

(3)

(4)

Trenzado N=4

CON DESAR. + ACT.
3578

NS=C
Trenzado N=4

CON DESAR. + ACT.
3917

NS=C
Trenzado N=4

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Página 120 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  104 
 

 

7.4. Análisis del funcionamiento de la A-42 en la Fase 3 

7.4.1. Tráfico en el viario de la Fase 3 

El tráfico de la Fase 3, supuesto desarrollado en su totalidad en el sector 5, será la suma del tráfico 

que actualmente utiliza la A-42, extrapolado al año de puesta en servicio de la Fase 3 y el tráfico 

atraído por el sector 5 (Fases 1, 2 y 3). 

 

Suponiendo que el sector 5 este desarrollado en su totalidad en el año 2030, el tráfico que 

actualmente utiliza la A-42, se incrementará en el 21,4% 

 

Δ= (1,0112)2 (1,0144)14 =1,214 

 

En las figuras adjuntas se refleja, para el año 2030: 

 

• Tráfico en la A-42 y vías de servicio existente en la situación actual extrapolado al año 2030. 

 

• Tráfico en la A-42 y vías de servicio atraídos por los usos previstos en el sector 5. 

 

en las horas punta de la mañana y de la tarde. 
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M-410

A-42

3478
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3741942+374

1443-636+414

243

756

636

243

153+807

153

636

414

656243+1186 3003

1184

5070

1948-374

1716+636-414

1560

1301

374

2261

414

3003
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816

M-410

A-42
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4481434+448

2102-851+556
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851

232

232+1253

232

851

556

1125103+526 2901
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3158

2744-448

2232-556+851 1253+556

952
2296

1673

448

3158

556

5043
3954
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666

TRAFICO EN LA A-42 Y VIAS DE SERVICIO AÑO 2030 TRAFICO EXISTENTE  

HORA PUNTA DE LA MAÑANA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

HORA PUNTA DE LA TARDE 

 

 

 

 

 

 

 

 

Página 122 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  106 
 

TRAFICO EN A-42 Y VIAS DE SERVICIO AÑO 2030 TRAFICO ATRAIDO POR EL SECTOR 5 

HORA PUNTA DE MAÑANA 

 
HORA PUNTA DE LA TARDE 

M-410

A-42

207     Fase 1

122     Fase 2

1041   Fase 3

207+112+1041

694

123123
71

683

28+70

20+36
71

342

122+658

29+102

112+347

13+21

210+316

74+6020+36

55

55+20+36+204

123
123

2828+112+347+70
28+70 70

9
61

51
316

173

971

367

28+173

123 630
19
60

87
316

123+204341 204

55+204

207+694
207

20+36

112+347
112+347 112+347

20+36

13+21

M-410

A-42

63     Fase 1

65     Fase 2

304   Fase 3

63+65+304

125

31

104+286

115+110
123
75

607+210

459+402

127

52+132

263+298115+110

190

190+115+881

127

31
31

104
104+65+85+286

104
286

31
181

344
292

484
132

94

263+106

582+771

104+94

582 263
73

298
21

132

31+1139106 771

190+771

63+219
63

65+85

65+85

115+110

65+85

771

115+110

94 65+85
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En la figura adjunta se refleja la organización del viario en la Fase 3, supuesto desarrollado la 

totalidad del Sector 5. 

En relación con la configuración del viario proyectado para la Fase 2, en la Fase 3 se proyectan: 

• Vías de servicio en cada sentido de dos carriles en el tramo Parla Centro y Parla Sur.

• Conexión, en paso bajo la A-42, de Parla con el Sector 5 y con Vía de Servicio en sentido

Madrid.
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7.4.2. Niveles de Servicio en A-42 (Fase 3) 

7.4.2.1.  Tramo Polígono Cantueña – Parla Norte 

7.4.2.1.1 Análisis del funcionamiento del tronco (Nivel de Servicio) 

 

Sentido Madrid 

 

En sentido Madrid, la punta de tráfico se produce por la mañana: 

 

 Existente Fase 1 + Fase 2 + Fase 3 Pesados 

Tráfico en tronco antes de incorporación 3.694 315 6% 

Tráfico en incorporación 1.376  4% 

Tráfico en tronco tras la incorporación 5.070 315 6% 

Tráfico en vía de servicio 816  4% 

 

A) Nivel de servicio en situación actual del viario y tráfico futuro existente. (1) 

 

Analizado el funcionamiento de la A-42 en el tramo, en la situación actual del viario, como una 

Autovía de 3 carriles, con velocidad en flujo libre 110 km/hora, el zona urbana, con un tráfico de 

5.886 veh/hora, se tendrá una densidad de 27,2 veh.lig.equiv /km/carril y nivel de servicio E. 

 

Si se analiza como una vía multicarril de 3 carriles con una velocidad en flujo libre de 100 km/hora y 2 

accesos por km, se tendrá una densidad de 27,9 veh.lig.equiv/km/carril y nivel de servicio F. 

 

B) Nivel de servicio en situación futura del viario y tráfico en el año 2030 desarrollado el 

Sector 5 (2) 

 

En la situación futura del viario : Autovía de 3 carriles en tronco y vía de servicio con un tráfico de : 

5.385 veh/hora, se tendrá: 

 

• Densidad   22,0 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio  D 

  

Página 126 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  110 
 

Sentido Toledo 

 

En sentido Toledo, el máximo de tráfico se presenta en las horas punta de la tarde, periodo para el 

cual se analiza su funcionamiento, en el año 2030, supuesto desarrollado el Sector 5, en el que se 

tendrán los siguientes niveles de tráfico. 

 

A) Nivel de servicio en situación actual del viario y tráfico existente en año 2030 (3) 

 

 Existente Fase 3 Pesados 

Tráfico en tronco  5.043 432 6% 

Tráfico en ramal (sentido hacia Parla Norte) 1.302 0 4% 

Tráfico en vía de servicio 749 0 4% 

 

En la situación actual del viario se tiene una autovía de 3 carriles en el que se suceden las entradas y 

salidas a usos existentes en los bordes de la A-42, por lo que su funcionamiento se analiza como una 

vía multicarril de 3 carriles, con una velocidad en flujo libre de 100 km/hora y 3 accesos por km, con 

lo que se tendrá: 

 

Tráfico en hora tronco en hora punta de la tarde:  5.792 veh/hora 6% de pesados 

 

• Densidad     27,4 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio    F 

 

A) Nivel de servicio en la A-42 en la situación propuesta para el viario en la fase 1 y tráfico 

futuro (incluida Fase 3) Año 2030 (4) 

 

En la fase 1 de desarrollo del Sector 5 se propone para la A-42: 

• Ampliar a 4 carriles el tronco de la A-42 

• Vía de servicio de 2 carriles 

 

En las horas punta de la tarde del del año 2030, supuesto desarrollado el  Sector se tendrá: 

 

• Tráfico en tronco antes de salida a enlace Parla Norte  5.474 veh/hora 6% pesados 

• Tráfico en ramal de salida    1.302 veh/hora  4% pesados 
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22/211
938/1450

1674/1371
46/59 1376/1144

344/286 816/666

472/380

 B 

 A 

 

Aceptando: 

• Factor hora punta     0,95 

• Factor por tipo de conductor    0,95 

• Ancho de carriles     3,3 m 

• Ancho de arcén      0,5 m 

• Distancia entre enlaces     962 m 

 

Se tendrá: 

• Densidad      18,0 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de servicio     D 

 

7.4.2.1.2 Análisis del funcionamiento del Enlace Parla Norte (Niveles de Servicio) 

 

Si bien el tráfico generado y atraído por el Sector 5 no afecta al enlace de Parla Norte, que utiliza el 

tronco de la A-42, la nueva configuración del viario propuesto en la Fase 1, con vías de servicio en el 

tramo Parla Norte – Polígono Cantueña, supone cambios en el funcionamiento del enlace Parla 

Norte. 

 

En este apartado se analiza el funcionamiento de dicho enlace para el tráfico en el año 2030 

supuesto desarrollado el Sector 5 en los puntos más conflictivos de éste. 

 

Tráfico año 2030 en ramal de conexión entre ramal de salida y vía de servicio en paseo inferior 
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Nivel de servicio en divergencia en A-42 (sentido Madrid) en salida hacia enlace de Parla Norte 

 

En las horas punta de la mañana del año 2030 se tendrá: 

 

• Tráfico en tronco   4.502 veh/hora   6% de pesados 

• Tráfico en ramal   494 veh/hora   4& de pesados 

 

Aceptando: 

 

• Tronco de 4 carriles 

• Ramal de salida de 2 carriles de longitud L1 = L2 = 135 metros 

 

Se tendrá en día de divergencia: 

 

• Densidad    4,5 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio   A 

 

Nivel de servicio en conexión de paso inferior con vía de servicio (Punto A) 

 

Hora punta de la mañana 

 

Ratio V/C = 0,73 

Longitud de Cola (probabilidad del 95%) 6,38 

Demora  23,4 seg/vehículo 

Nivel de servicio  C 

 

Hora punta de la tarde 

 

Ratio V/C = 0,54 

Longitud de Cola (probabilidad del 95%) 3,33 

Demora  15,6 seg/vehículo 

Nivel de servicio  C 
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37 / 47
1339 / 1097

9 / 12
335 / 274

Nivel de servicio en conexión con acceso desde el puente con la vía de servicio (Punto B) 

 

Hora punta de la mañana 

 

Ratio V/C = 0,15 

Longitud de Cola (probabilidad del 95%) 0,52 

Demora  18,2 seg/vehículo 

Nivel de servicio  C 

 

Hora punta de la tarde 

   

Ratio V/C = 0,16 

Longitud de Cola (probabilidad del 95%) 0,55 

Demora  15,7 seg/vehículo 

Nivel de servicio  C 

 

Nivel de servicio en trenzado en ramal de incorporación a A-42 (sentido Madrid) 

 

 

 

 

 

Trenzado en 2 carriles de 250 m. de longitud tipo B con 60 km/h de velocidad en flujo libre 

 

Hora punta de la mañana 

 

  Velocidad en zona de trenzado  42,29 km/h 

  Densidad en zona de trenzado  22,96 veh. liq. equiv./km/carril 

  Nivel de servicio    D 

 

Hora punta de la tarde 

  Velocidad en zona de trenzado  43,93 km/h 

  Densidad en zona de trenzado  18,37 veh. liq. equiv./km/carril 

  Nivel de servicio  C 
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311+438

1509-207=1302

104+438 

 207 

1302

 

Tráfico en ramal de conexión. Año 2030. Hora punta de la tarde 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nivel de servicio en convergencia entre A-42 (sentido Toledo) y vía de servicio 

 

En las horas punta de la tarde del año 2030, supuesto desarrollado el Sector 5 se tendrá: 

 

• Tráfico en tronco  4.173 veh/hora  6% de pesados 

• Tráfico en ramal  542 veh/hora  4% de pesados 

 

Se analiza con una incorporación con una longitud de 450 metros, máxima permitida y se tendrá: 

 

• Densidad   14,6 veh.lig.equiv/km/(carril 

• Nivel de servicio  C 

 

  

Página 131 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  115 
 

 9 

 59 

 199 

 1251 

 1302 

 207 

 51 

 

Nivel de Servicio en trenzado sobre el puente 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Considerando un trenzado de 2 carriles de 174 m. con velocidad en flujo libre de 60 km/hora: 

 

• Velocidad en zona de trenzado    32,08 km/hora 

• Densidad en zona de trenzado    26,54 vehículos ( km/ carriles 

• Nivel de servicio    E 

 

Este nivel de servicio es debido al tráfico existente y no está afectado por el tráfico que genera o 

atrae el Sector 5. 

 

Nivel de Servicio en incorporación a A-42 (sentido Madrid) dese enlace de Parla Norte 

 

En la Fase 3 supuesto desarrollado el Sector 5, se tendrá en el año 2030 en la hora punta de la 

mañana los siguientes tráficos: 
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• Tráfico en tronco antes de la incorporación  4.009 veh/hora  6% pesados 

• Tráfico en ramal     1.376 veh/hora  4% pesads 

 

Aceptando: 

 

− Tronco de 3 carriles con velocidad en flujo libre    110 km/h 

− Carril de incorporación de 368 m con velocidad en flujo libre de  70 km 

 

se tendrá: 

 

• En hora punta de la mañana: 

o Densidad    19,2 vehl.lig.equiv/km/carrril 

o Nivel de Servicio   D 

 

Nivel de servicio en salida de A-42 (sentido Toledo) hacia Parla en enlace de Parla Norte 

 

En la hora punta de la tarde, supuesto desarrollado el Sector 5 se tendrá: 

 

• Tráfico en tronco  5.475 veh/hora  6% pesados 

• Tráfico en salida  1.302 veh/hora  4% pesados 

 

Aceptando: 

 

− Tronco de 4 carriles con velocidad en flujo libre de 110 km/hora 

− Carril de deceleración de 320 metros y velocidad en flujo libre de 60 km/hora 

 

Se tendrá: 

 

− Densidad   15,6 veh.lig.equiv/km/carril 

− Nivel de Servicio  C 
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7.4.2.2. Tramo Parla Norte – Parla Centro 

 

En este tramo, los puntos más conflictivos serán la convergencia entre el ramal hacia Madrid del 

enlace Centro y el tronco sentido Madrid, y la divergencia del ramal de salida a Parla y Sector 5 y el 

tronco salida Toledo, considerando un tronco de 3 carriles. 

 

En la Fase 3 los tráficos, en vehículos/hora, en el tramo serán: 

 

Punto 

Hora punta de la mañana Hora punta de la tarde 

Tronco Ramal Tronco Ramal 

Existente Sector Total Existente Sector Total Existente Sector Total Existente Sector Total 

Convergencia 3.003 56 3.059 1.184 259 1.443 2.901 225 3.126 500 901 1.461 

Divergencia 2.917 225 3.142 656 901 1.557 4.283 432 4.715 1.125 282 1.407 

 

A) Niveles de servicio en la A-42 en el viario en situación actual y el tráfico existente 

extrapolado al año 2030 (5, 5A, 7 y 7A) 

 

En Sentido Madrid (Hora punta de la mañana) 

 

− Convergencia 

En el viario en la situación actual, la convergencia se resuelve con un carril de aceleración de 130 

metros en una autovía de dos carriles y se tendrá: 

 

• IHP Tronco  3.003 veh/hora  6% de pesados 

• IHP Ramal  1.184 veh/hora  4% de pesados 

• Longitud de carril de aceleración  130 metros 

• Densidad  24,3 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio F 

 

− Tronco 

Autovía de dos carriles con IHP= 4.187 veh/hora y 6% de pesados se tiene: 

 

• Densidad  26,1 veh.lig.equiv/km/carril 
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• Nivel de Servicio E 

 

En Sentido Toledo (Hora punta de la tarde) 

 

− Divergencia 

En el viario en la situación actual, la divergencia se resuelve con un carril de deceleración de 150 

metros en una autovía de dos carriles y se tendrá: 

 

• IHP Tronco  4.283 veh/hora  6% de pesados 

• IHP Ramal  1.125 veh/hora  4% de pesados 

• Longitud de carril de aceleración  150 metros 

• Densidad  25,8 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio F 

 

− Tronco 

Autovía de dos carriles con IHP= 4.283 veh/hora y 6% de pesados se tiene: 

 

• Densidad  28,7 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio F 

 

B) Niveles de servicio en la A-42 en el viario propuesto en la Fase y tráfico futuro incluido 

tráfico generado y atraído por el Sector 5 (6, 6A, 8 y 8A) 

 

En Sentido Madrid (Hora punta de la mañana) 

 

− Convergencia 

 

• IHP Tronco  3.059 veh/hora  6% de pesados 

• IHP Ramal  1.443 veh/hora  4% de pesados 

• Longitud de carril de aceleración L=295 + 135=420 m 

 

se tendrá: 

 

• Velocidad en zona de convergencia 94 Km/hora 
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• Densidad    15,8 veh.lig.equiv/Km/carril 

• Nivel de servicio    C 

 

− Tronco 

Autovía de dos carriles con IHP= 4.502 veh/hora y 6% de pesados se tendrá: 

 

• Densidad  12,5 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio C 

 

En Sentido Toledo 

 

En la Fase 3, la salida desde el tronco de la autovía hacia Parla Centro y el Sector 5 se organiza: 

• Tronco de autovía de 3 carriles bajo enlace Parla Norte 

• Ampliación de 3 a 4 carriles con una longitud de 555 m 

• Ampliación de 4 a 5 carriles con una longitud de 504 m 

 

Una vez ampliado el tronco de la Autovía a 5 carriles, se producirá una bifurcación, el tronco de la 

autovía continuará con tres carriles y el ramal de salida será de 2 carriles: 

 

El funcionamiento del tramo de ampliación de 550 m de tres a cuatro carriles se va a analizar como 

una divergencia de 1 carril, y una longitud de 450 m (máximo), considerando que el tráfico en el 

ramal de salida es el total que accede a Parla (Centro y Parla Sur en el enlace Parla Centro) y se tiene: 

 

Hora punta de la mañana:  

• Velocidad en zona de divergencia 89 Km/hora 

• Densidad:    12,9 veh.lig.equiv/Km/carril 

• Nivel de servicio    C 

 

Hora punta de la tarde:  

• Velocidad en zona de divergencia 90 Km/hora 

• Densidad:    13,9 veh.lig.equiv/Km/carril 

• Nivel de servicio    C 
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En 504 m, el tronco se amplía de 4 a 5 carriles, tras esta ampliación se tiene una bifurcación 3 + 2, 

pasando de 5 carriles en tronco a una bifurcación en 3 carriles en el tronco y 2 carriles en el 

ramal de salida, en la que se tendrán los siguientes tráficos: 

 

Hora punta de la mañana 

 

• Autovía de 5 carriles (antes de la bifurcación)      4.277 veh/h = 4.876 veh.lig.equiv/h 

• Ramal de salida de dos carriles            1.557 veh/h = 1.759 veh.lig.equiv/h 

• Autovía de 3 carriles (después del a bifurcación)  2.720 veh/h = 3.101 veh.lig.equiv/h 

 

Hora punta de la tarde 

 

• Autovía de 5 carriles (antes de la bifurcación) = 4.715 veh/h = 5.375 veh.lig.equiv/h 

• Ramal de salida de dos carriles =          1.407 veh/h = 1.590 veh.lig.equiv/h 

• Autovía de 3 carriles (después del a bifurcación) 3.178 veh/h = 3.623 veh.lig.equiv/h 

 

que comparadas con las capacidades: 

 

• Autovía de 5 carriles =  5 x 2.300  = 11.500 veh.lig.equiv/h 

• Autovía de 3 carriles =   3 x 2.300 = 6.900 veh.lig.equiv/h 

• Ramal de salida de 2 carriles =  4.100 veh.lig.equiv/h 

 

Permiten concluir un funcionamiento sin problemas de la bifurcación 

 

El tramo anterior a la bifurcación será una autovía de 4 carriles, con un tráfico en la hora punta de la 

tarde de 4.715 veh/hora y un 6% de pesados, en el que se tendrá: 

 

• Densidad:    12,6 veh.lig.equiv/Km/carril 

• Nivel de servicio    C 
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7.4.2.3. Tramo Parla Centro– Parla Sur 

7.4.2.3.1 Niveles de servicio en tronco de la A-42 

 

A) Niveles de servicio en la A-42 en la situación actual del viario para el tráfico existente 

extrapolado al año 2030 (9 y 11) 

 

En hora punta de la mañana (sentido Madrid) 

 

En el año 2030, el tráfico en la hora punta de la mañana será: 

 

• Tráfico en tronco entre enlaces   3.373 veh/hora 

• Entrada desde Parla Sur   1.429 veh/hora 

• Salida hacia Parla Centro   374 veh/hora 

 

En la situación actual del viario, autovía de dos carriles, la autovía funcionará en la hora punta de la 

mañana con una densidad de 19,4 veh.lig.equiv/km/carril y nivel de servicio D. 

 
En hora punta de la tarde (sentido Toledo) 

 

En el año 2030, el tráfico máximo se presenta por la tarde y será: 

 

• Tráfico entre enlaces   3.719 veh/hora  6% pesados 

• Entrada desde Parla Centro  556 veh/hora  4% pesados 

• Salida hacia Parla Sur   1.485 veh/hora  4% pesados 

 

El tronco del tramo, autovía de 2 carriles y velocidad en flujo libre, funcionará en la hora punta de la 

tarde: 

 

• IHP   3.719 veh/hora  6% pesados 

• Densidad  22,8 veh.lig.equiv/km/carril 

• Nivel de Servicio E 

 

B) Niveles de servicio en la A-42 en el viario propuesto en la Fase 3 con el tráfico futuro 

incluido tráfico generado y atraído por el Sector 5 (10 y 12) 
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En este tramo los puntos conflictivos serán la divergencia: Tronco Vía de servicio (sentido Toledo) y 

convergencia Vía de servicio – Tronco (sentido Madrid), con los siguientes tráficos, considerando un 

tronco de 3 carriles. 

 

 
Hora punta de la mañana Hora punta de la tarde 

 
Tronco Ramal Tronco Ramal 

Divergencia  2.720 1.419 3.308 1.635 

Convergencia 1.574 1.485 2.296 854 
 

Niveles de servicio en tronco (sentido Toledo) 

 

Tronco de 3 carriles, con tráficos de 2720 veh/hora en HPM y 3708 veh/hora en la HPT se tendrá: 

 

Hora punta de la mañana: 

• Densidad:     10,7 veh.lig.equiv/Km/carril 

• Nivel de servicio     B 

Hora punta de la tarde: 

• Densidad:     13,0 veh.lig.equiv/Km/carril 

• Nivel de servicio     C 

 

Niveles de servicio en tronco (sentido Madrid) 

 

Tronco de 3 carriles, con tráficos de 3061 veh/hora en HPM y 3150 veh/hora en HPT se tendrá: 

 

Hora punta de la mañana:         

• Densidad:     12,0 veh.lig.equiv/Km/carril 

• Nivel de servicio     C 

 

Hora punta de la tarde:         

• Densidad:     12,4 veh.lig.equiv/Km/carril 

• Nivel de servicio     C 
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7.4.2.3.2 Niveles de servicio en trenzados en vías de servicio 

 

Sentido Toledo 

 

Tráfico en tramo de trenzado 

 
Carriles de trenzado              4 

 

Longitud de trenzado            160 m 

 
Hora punta de la mañana:         

• Velocidad en zona de trenzado 58,23 Km/hora 

• Densidad:    7,39 veh.lig.equiv/Km/carril 

 

Hora punta de la tarde:         

• Velocidad en zona de trenzado 59,00 Km/hora 

• Densidad:    9,75 veh.lig.equiv/Km/carril 

• Nivel de servicio    B 

 

Sentido Madrid 

 

Tráfico en tramo de trenzado 

612/382

98/390
807/1253

D

C

A

B
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Carriles de trenzado              3 

Longitud de trenzado            400 m 

 

Hora punta de la mañana:         

• Velocidad en zona de trenzado 56,74 Km/hora 

• Densidad:    15,49 veh.lig.equiv/Km/carril 

• Nivel de servicio    C 

 

Hora punta de la tarde: 

 

Velocidad en zona de trenzado 56,99 Km/hora 

Densidad:    9,54 veh.lig.equiv/Km/carril 

Nivel de servicio    B  

299/328

838/585

1186/526

D

C

A

B
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7.4.2.4. Tramo Parla sur – Torrejón de la Calzada 

 

A) Niveles de servicio en la A-42 en la situación actual del viario y el tráfico existente 

extrapolado al año 2030 (14 y 16) 

 

Sentido Madrid (Hora punta de la mañana) 

 

La A-42 en el tamo Parla Sur – Torrejón de la Calzada en sentido Madrid, con una sección de dos 

carriles, con un tráfico el año 2030 de: 2.005 veh/hora y un 6% de pesados, funcionará con una 

densidad de: 10,2 veh.lig.equiv/km/carril y nivel de servicio B. 

 

Sentido Toledo (Hora punta de la tarde) 

 

La A-42, en el tronco Parla Sur – Torrejón de la Calzada, en sentido Toledo, con una sección de dos 

carriles, en un tráfico el año 2030 de: 2.836 veh/hora y el 6% de pesados, funcionará con una 

densidad de: 14,4 veh.lig.equiv/km/carril y nivel de servicio C. 

 

B) Niveles de servicio en la A-42 en el viario propuesto en la Fase 3 y tráfico futuro 

desarrollado el Sector 5 (15 y 17) 

 

− Sentido Madrid 

 

La punta de tráfico en este sentido se presenta en la hora punta de la mañana 2.296 veh/hora, en: 

 

Autovía de 3 carriles 

Velocidad en flujo libre  120 km/hra 

Distancia entre enlaces  1.900 metros 

 

donde se tendrá: 

 

Densidad   8,3 veh.lig.equiv/km/carril 

Nivel de servicio  B 
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− Sentido Toledo 

 

La punta de tráfico en sentido Toledo también se presenta en la hora punta de la tarde: 2.527 

veh/hora, en 

 

Autovía de 3 carriles 

 

Velocidad en flujo libre  110 km/hora 

Distancia entre enlaces  1.100 metros 

 

donde se tendrá: 

 

Densidad   9,6 veh.lig.equiv/km/carril 

Nivel de servicio  B 

 

7.4.3. Niveles de Servicio en glorietas 

7.4.3.1. Trafico en glorietas 

 

Otros puntos conflictivos es el viario de acceso al Sector 5 en Fase 3 de desarrollo de este, son las 

glorietas situadas del lado Este de Parla en los enlaces Centro y Norte existentes y en el nuevo enlace 

intermedio. 

 

A continuación, se refleja el tráfico en estos puntos en las horas punta de la mañana y de la tarde en 

el supuesto de un desarrollo total del Sector. 
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A) Glorieta Este de Enlace Centro de Parla 

 

Hora punta de la mañana 

 

 

 
 

Hora punta de la tarde 

 

 
 

 

1184
55
316

200 (Estimado)

374+123

656+74+60

414+210+316

1184+55

Tráfico existente
Fase 1
Fase 3

500
190
132

200 (Estimado)

448+31

1125+73+298

556+52+132

500+190

Tráfico existente
Fase 1
Fase 3
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B) Glorieta Este de Enlace de Intermedio de Parla 

 

Hora punta de la mañana 

 

 

 
 

Hora punta de la tarde 

 

 
 

500
204

400 (Estimado)

Tráfico existente
Fase 3

341

367

971

204

500
771

400 (Estimado)

Tráfico existente
Fase 3

106

1353

369

771
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C) Glorieta Este Enlace Sur de Parla 

Hora punta de la mañana 

 

 
 

Hora punta de tarde 

 

636
112
658

400 (Estimado)

Tráfico existente
Fase 2
Fase 3

243+20+36

636+122+658

243+29+102

756+71+342

908
123
75

400 (Estimado)

Tráfico existente
Fase 2
Fase 3

103+115+110

851+607+210

232+459+402

908+123+75

Página 146 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  130 
 

 

7.4.3.2. Niveles de servicio 

 

A) Nivel de servicio en la glorieta Este de Enlace Centro Parla 

 

Tráfico en el acceso desde Madrid en glorieta Este de Enlace Centro Parla 

HORA PUNTA 
Vehículos/hora Veh.lig.equiv/hora 

 Qe Qc Qs Qe Qc Qs 

Mañana 1.287 200 2.176 1.382 215 2.337 

Tarde 1.975 200 1.430 2.121 215 1.536 
 

 

Hora punta de la mañana 

Ce= 2.600 – 0,9  5/6 (215+0,2x2.337) = 2.088 veh.lig.equiv/hora 

 

Demora  =  2. 000+2 x 215
2.088-1.382

=3,4veh.lig.equiv/hora 

 

Nivel de Servicio A 

 

Hora punta de la tarde 

 

Ce= 2.600 – 0,9  5/6 (215+0,2x1536) = 2.208 veh.lig.equiv/hora 

 

Demora  =  2.000+2 x 215
2.208-2.121

=  27,9 veh.lig.equiv/hora 

 

Nivel de Servicio D 
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B) Nivel de servicio en la glorieta Este de Enlace Intermedio de Parla 

 

Tráfico en acceso desde Sector 5  en la glorieta Este de Enlace Intermedio de Parla 

HORA PUNTA 
Vehículos/hora Veh.lig.equiv/hora 

 Qe Qc Qs Qe Qc Qs 

Mañana 367 400 971 394 430 1.043 

Tarde 1.353 400 369 1.453 430 396 
 

 

Hora punta de la mañana 

Ce= 2.100 – 0,7  5/6 (430+0,2x1043) = 1.727 veh.lig.equiv/hora 

 

Demora  =  2.000+2 x 430
1.727-394

=2,2 veh.lig.equiv/hora 

 

Nivel de Servicio A 

 

Hora punta de la tarde 

 

Ce= 2.100 – 0,7  5/6 (430+0,2x396) = 1.803  

 

Demora  =  2.000+2 x 430
1.803-1.453

=8,2 Seg/Veh 

 

Nivel de Servicio A 

 

Tráfico en acceso desde la A-42 en glorieta Este de Enlace Intermedio de Parla 

 

HORA PUNTA 
Vehículos/hora Veh.lig.equiv/hora 

 Qe Qc Qs Qe Qc Qs 

Mañana 341 767 0 366 824 0 

Tarde 106 1.753 0 114 1.883 0 
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Hora punta de la mañana 

 

Ce= 1.500 – 0,7  5/6 (824+0,2x0) = 1.019 

 

Demora  =  2.000+2 x 824
1.019-366

=5,6 Seg/Veh 

 

Nivel de Servicio A 

 

Ce= 1.500 – 0,7  5/6 (1.883+0,2x0) = 402 veh.lig.equiv/hora 

 

Demora  =  2.000+2 x 1.833
402-114

=19,7 Seg/Veh 

 

Nivel de Servicio C 

 

C) Nivel de servicio en la glorieta Este de Enlace Sur de Parla 

 

Tráfico en acceso desde la A-42 (Madrid) y Sector 5 a glorieta Este de Enlace Sur 

HORA PUNTA 
Vehículos/hora Veh.lig.equiv/hora 

 Qe Qc Qs Qe Qc Qs 

Mañana 374 400 1.416 402 430 1.521 

Tarde 1.093 400 1.632 1.174 430 1.753 

        

 

Hora punta de la mañana 

 

Ce= 2.100 – 0,7  5/6 (430+0,2x1521) = 1.672 veh.lig.equiv/hora 

 

Demora  =  2.000+2 x 430
1.672 - 402

=2,3 Seg/Veh 

 

Nivel de Servicio A 
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Hora punta de la tarde 

 

Ce= 2.100 – 0,7  5/6 (430+0,2x1753) = 1.645 veh.lig.equiv/hora 

 

Demora  =  2.000+2 x 430
1.645 - 1.174

=6,0 Seg/Veh 

 

Nivel de Servicio A 

 

Tráfico en acceso desde la A-42 (Toledo) y  glorieta Este de Enlace Sur 

HORA PUNTA 
Vehículos/hora Veh.lig.equiv/hora 

 Qe Qc Qs Qe Qc Qs 

Mañana 1.169 774 0 1.256 831 0 

Tarde 1.106 1.499 0 1.188 1.610 0 
 

 

Hora punta de la mañana 

 

Ce= 2.100 – 0,7  5/6 (831+0,2x0) = 1.615 veh.lig.equiv/hora 

 

Demora  =  2.000+2 x 831
1.615 - 1.256

=10,2 Seg/Veh 

 

Nivel de Servicio B 

 

Hora punta de la tarde 

 

Ce= 2.100 – 0,7  5/6 (1610+0,2x0) = 1.161 veh.lig.equiv/hora 

 

Dado que Qe>Ce el acceso de dos carriles funcionará en nivel F 
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Por lo tanto, en la Fase 3, supuesto complemento desarrollado el Sector 5, en al año 2030, el acceso 

a la Glorieta Este del Enlace Parla Sur, desde la A-42 (Toledo) deberá tener tres carriles, En tal caso se 

tendrá: 

 

Ce= 2.600 – 0,7  5/6 (1610+0,2x0) = 1.661 veh.lig.equiv/hora 

 

Demora  =  2.000+2 x 1.610
1.661 - 1.188

=11,0 Seg/Veh 

 

Nivel de Servicio B 

 

El tramo de 3 carriles en el acceso se puede limitar a los últimos 25 a 50 metros. 

 

En la figura adjunta se reflejan los niveles de servicio en la A-42 en los puntos analizados en los dos 

escenarios: 

 

 Sin desarrollo del Sector 5 y viario actual 

 Con el desarrollo del Sector 5 y viario incluyendo las propuestas de actuación. 

 

El número adjudicado a cada punto se corresponde con el recogido en el cálculo de niveles de 

servicio. 
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8. Impacto en la red de transporte público 

En la Fase 1 (año 2020) el Sector 5 atraerá 3.649 viajes en transporte público: 1.574 viajes generados 

por Parla, 1.008 viajes generados por Madrid y 1.067 viajes generados por Resto Exterior. 

 

Para atender esta demanda, tanto generada por Parla como por otros municipios a través de un 

trasbordo en Parla, se cuenta con las líneas 2 y 3 del transporte urbano de Parla, que previsiblemente 

deberán ampliar su itinerario en el Sector 5 y aumentar la frecuencia de servicio. 

 

También las líneas que utilizan la A-42 puede atender esta demanda, para lo cual deberán establecer 

paradas en la A-42, en el punto que en la actualidad existe una pasarela sobre la A-42, y facilitando el 

acceso a esta desde la A-42 mediante rampas. 

 

En la Fase 2 (año 2022) el Centro Comercial, atraerá 9.853 viajes en transporte público, 7.276 viajes 

generados por Parla, 673 viajes generados por Madrid y 1.904 generados por el Resto Exterior. 

 

Para atender esta demanda aben diversas alternativas de actuación: 

 

a) Prolongación de las líneas urbanas existentes hacia el Sector 5 con paradas en el Centro 

Comercial. 

b) Una nueva línea de transporte urbano conectando el casco urbano de Parla con el Centro 

Comercial (línea lanzadera). 

 

En Fase 3 (año 2030) los usos previstos en esta Fase atraerán 45.445 viajes en transporte público, 

28.642 viajes generados por Parla, 5.372 viajes generados por Madrid, 11.431 viajes generados por 

Resto Exterior. Para atender esta demanda, cabe plantear nuevas líneas urbanas conectando el casco 

urbano con el Sector 5, que atiendan tanto a relaciones internas como relaciones externas mediante 

transbordo, así como posibles líneas interurbanas con terminal en el Sector 5. 

 

La definición de esta oferta, debería ser objeto en el futuro, del correspondiente Estudio de 

Viabilidad, competencia del Consorcio Regional de Transportes de Madrid. 
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9. Actuaciones en el viario peatonal 

 

En la Fase 1, la demanda en medio no mecanizado (776 viajes) será atendida sin problemas por la 

actual pasarela, tanto por su capacidad como por su localización. 

 

En la Fase 2, el Centro Comercial atraerá 6.816 viajes en medios no mecanizados, por lo que en esta 

Fase deberá estar construida la pasarela peatonal que conecte el casco urbano de Parla con el Centro 

Comercial. 

 

En la Fase 3, los nuevos usos atraerán 6.006 viajes en medios no mecanizados. 

 

Para atender esta demanda, la conexión intermedia propuesta entre el Casco Urbano y el Sector 5, 

deberá disponer de aceras para la circulación de peatones, complementando la pasarela existente y 

la construida en la Fase 2. 
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10. Conclusiones 

− En relación con las propuestas de viario y su funcionamiento,  

 

En el desarrollo del Sector 5 del P.G.O.U  de Parla, se diferencian tres Fases: 

 

En la Fase 1, que se supone estará completamente desarrollada en el año 2020, se desarrollaran: 

 

• Parcela TE2 (Norte): 260.567m2  de uso terciario 

• Parcela IC23: 40.224m2  de uso industrial comercial 

 

y se localizaran 3.314 empleos. 

 

El tráfico atraído por estos usos, básicamente por motivo Trabajo incidirá fundamentalmente en la A-

42, en el tramo entre los enlaces Centro y Norte y en el enlace Parla Centro. 

 

En la Fase 1 si bien el impacto en el viario es reducido, se actúa en el viario tanto para aumentar la 

capacidad del viario, como para adecuar éste a la normativa vigente. En ese sentido: 

 

a) Tercer carril en A-42 entre enlaces de Parla Centro y Parla Norte, tanto en sentido Madrid 

como en sentido Toledo. 

b) Cuarto carril en A-42 (sent6od Toledo) entre enlaces de Polígono Cantueña y Parla Norte . 

c) Vías de servicio en A-42 entre enlaces de Parla Norte y Polígono Cantueña. 

d) Paso inferior de conexión entre ramal de salida de A-42 (sentido Madrid) en enlace de Parla 

Norte y vía de servicio de A-42 (sentido Madrid). 

e) Ampliación de accesos a Glorieta Este del enlace de Parla Centro con carriles reservados para 

giros a la derecha. 

 

En la Fase 2, se desarrollará la parcela GCO con uso Gran Comercial y una superficie de 144.300m2 y 

se supone estará completamente desarrollada el año 2022 y dará empleo a 2309 personas. 

 

Este uso atraerá viajes por motivo Trabajo y por motivo Compras, con mayor peso de este último y 

en relaciones con Parla. 
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Este uso tendrá su principal impacto en la hora punta de la tarde en el Enlace Parla Sur, que deberá 

completarse con una glorieta del lado oeste del Enlace Parla Sur, para dar acceso al Centro 

Comercial. 

 

Asimismo: 

 

a) Tercer carril en tronco de la A-42 entre enlaces de Parla Centro y Parla Sur en ambos 

sentidos. 

b) Cuarto carril en tronco de la a-42 entre entradas/salidas de Torrejón de la Calzada y Puerta 

Sur. 

c) Remodelación enlace de Parla Sur, con un nuevo paso superior sobre la A-42. 

 

En estas condiciones en el viario funciona en niveles adecuados, en el peor de los casos en el nivel D, 

en las horas punta de la mañana y de la tarde. 

 

En la Fase 3, se desarrollarán el resto de usos previstos en el Sector 5 y se supone que estos estarán 

completamente desarrollados en al año 2030 y darán empleo a 37.159 personas. 

 

Para atender esta nueva demanda se realizarán el resto de actuaciones propuestas: 

 

− Vías de servicio de dos carriles de la A-42 entre los enlaces de Parla Centro y Parla Sur en 

cada sentido. 

− Conexión, en paso bajo la A-42, entre Parla y Sector 5 y Vía de Servicio en sentido Madrid. 

 

El viario funcionará en niveles de servicio adecuados para el tráfico previsto en el año horizonte 

2030. 

 

− En relación con la oferta de transporte público 

 

Como se ha señalado, para atender la demanda de transporte público que generarán y atraerán los 

usos previstos por el Sector 5, cabe plantearse: 
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• Nuevas líneas conectando el caso urbano de Parla con el Sector 5, complementar la oferta 

actual (líneas urbanas 2 y 3), que atenderán tanto la demanda interna como la demanda 

externa, con transbordo desde la red de cercanías (líneas lanzaderas). 

• Nuevas líneas interurbanas con terminal en el Sector 5. 

• Potenciación de líneas interurbanas existentes con aumento de frecuencia y localización de 

paradas ligadas a las pasarelas peatonales, existentes y en proyecto 

 

La definición de esta oferta, competencia del Consorcio Regional de Transportes de Madrid, debería 

ser objeto de un futuro estudio, con una definición más concreta de los usos del Sector 5. 

 

− En relación con las hipótesis de movilidad (distribución espacial y reparto modal) 

 

Siguiendo criterios de movilidad sostenible, las hipótesis sobre movilidad, fundamentalmente en las 

Fase 2 y 3 de desarrollo del Sector 5, se pueden considerar optimistas pero aceptables, con una 

potenciación en el uso de medios no mecanizados y el transporte público, así como la utilización del 

vehículo compartido. 

 

En los que se refiere a distribución espacial, se considera que aumentarán las relaciones internas al 

municipio (relaciones entre el caso urbano de Parla y el Sector 5), y las relaciones del Sector con 

municipios del entorno, fundamentalmente al Sur del corredor de la A-42. 

 

Por otra parte, dada la entidad de suelo a desarrollar en la Fase 3, la hipótesis de total desarrollo del 

sector en el año 2030, puede considerarse como optimista, y su desarrollo total será a más largo 

plazo, lo que puede suponer cambios en la movilidad difíciles de prever en el momento actual. 

 

En este sentido, es recomendable la realización de aforos en la A-42 y en accesos al sector a lo largo 

del desarrollo de ése, para establecer el cumplimiento de estas hipótesis sobre movilidad. 

 

 

 

 

 

Página 157 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  141 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

APÉNDICES 

 

Página 158 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  142 
 

Apéndice I. Datos de Tráfico 
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Apéndice 3. Explotación EDM 2004. Municipio de Parla 
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Zona de generación Zona de atracción A pie Transporte 
público

Vehículo 
privado Otros Total

106 - Parla 106 - Parla 79.364 5.318 8.637 1.100 94.419
79- Madrid 20.034 8.752 1.464 30.250
005 - Alcalá de Henares 110 2.168 2.278
006 - Alcobendas 115 300 415
007 - Alcorcón 196 1.360 1.556
009 - Algete 215 215
013 - Aranjuez 118 118
014 - Arganda del Rey 619 619
015 - Arroyomolinos 461 461
022 - Boadilla del Monte 156 181 337
036 - Casarrubuelos 44 21 65
040 - Ciempozuelos 100 100
049 - Coslada 1.105 932 165 2.202
053 - Daganzo de Arriba 64 64
054 - Escorial (El) 330 62 392
058 - Fuenlabrada 95 4.068 4.163
065 - Getafe 4.871 5.860 2.094 12.825
066 - Griñón 119 119
073 - Humanes de Madrid 292 301 593
074 - Leganés 192 839 493 1.524
080 - Majadahonda 121 163 284
089 - Moraleja de Enmedio 26 26
092 - Móstoles 163 76 346 585
113 - Pinto 514 1.963 70 2.547
115 - Pozuelo de Alarcón 195 503 698
123 - Rivas-Vaciamadrid 93 93
127 - Rozas de Madrid (Las) 56 56
130 - San Fernando de Henares 1.304 1.304
134 - San Sebastián de los Reyes 126 40 165
145 - Talamanca de Jarama 252 248 500
148 - Torrejón de Ardoz 282 330 612
149 - Torrejón de la Calzada 671 1.120 1.791
150 - Torrejón de Velasco 302 302
151 - Torrelaguna 87 87
159 - Valdemaqueda 22 22
161 - Valdemoro 73 1.981 5.222 7.276
181 - Villaviciosa de Odón 197 197
903 - Tres Cantos 246 246
Fuera de la CM 155 2.909 3.064

Total Parla como zona de generación 81.076 35.846 43.442 12.203 172.568
79- Madrid 106 - Parla 2.176 2.485 4.660
004 - Álamo (El) 106 - Parla 85 85
006 - Alcobendas 106 - Parla 298 298
007 - Alcorcón 106 - Parla 204 204
013 - Aranjuez 106 - Parla 118 118
014 - Arganda del Rey 106 - Parla 27 27
017 - Batres 106 - Parla 41 41 82
022 - Boadilla del Monte 106 - Parla 63 63
036 - Casarrubuelos 106 - Parla 118 387 506
040 - Ciempozuelos 106 - Parla 243 243
049 - Coslada 106 - Parla 209 35 244
050 - Cubas de la Sagra 106 - Parla 45 463 508
058 - Fuenlabrada 106 - Parla 227 1.691 1.918
065 - Getafe 106 - Parla 681 1.640 2.321
066 - Griñón 106 - Parla 902 902
074 - Leganés 106 - Parla 306 416 106 828
089 - Moraleja de Enmedio 106 - Parla 51 51
092 - Móstoles 106 - Parla 178 1.149 1.327
096 - Navalcarnero 106 - Parla 187 187
099 - Navas del Rey 106 - Parla 26 26
113 - Pinto 106 - Parla 1.272 906 2.178
115 - Pozuelo de Alarcón 106 - Parla 163 163
125 - Robledo de Chavela 106 - Parla 22 22
132 - San Martín de la Vega 106 - Parla 168 168
140 - Serranillos del Valle 106 - Parla 415 415
149 - Torrejón de la Calzada 106 - Parla 175 1.749 419 2.343
150 - Torrejón de Velasco 106 - Parla 505 960 1.465
161 - Valdemoro 106 - Parla 16 16
181 - Villaviciosa de Odón 106 - Parla 70 70
903 - Tres Cantos 106 - Parla 77 77
Fuera de la CM 106 - Parla 175 175
Total Parla como zona de atracción 79.364 11.610 23.509 1.625 116.108
Total general 81.076 42.139 58.314 12.728 194.257

ZONA DE GENERACIÓN - ATRACCIÓN POR MODO DE TRANSPORTE. ZONAS MADRID Y PARLA AGRUPADAS.

Modo transporte
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Zona de generación Zona de atracción 00:00 a 
5:59 h

6:00 a 
6:59 h

7:00 a 
7:59 h

8:00 a 
8:59 h

9:00 a 
9:59 h

10:00 a 
10:59 h

11:00 a 
11:59 h

12:00 a 
12:59 h

13:00 a 
13:59 h

14:00 a 
14:59 h

15:00 a 
15:59 h

16:00 a 
16:59 h

17:00 a 
17:59 h

18:00 a 
18:59 h

19:00 a 
19:59 h

20:00 a 
20:59 h

21:00 a 
21:59 h

22:00 a 
22:59 h

23:00 a 
23:59 h

Total

106 - Parla 106 - Parla 688 3.366 4.860 11.536 5.962 9.134 11.173 7.505 9.489 3.915 9.511 4.219 4.367 3.974 1.931 2.212 214 362 94.419
79- Madrid 1.238 2.004 3.704 1.904 1.338 791 1.164 647 1.670 1.207 1.270 3.918 929 2.443 1.291 1.844 1.349 1.053 487 30.250
005 - Alcalá de Henares 597 542 542 55 542 2.278
006 - Alcobendas 182 50 57 125 415
007 - Alcorcón 39 360 110 291 48 233 39 56 367 12 1.556
009 - Algete 28 79 108 215
013 - Aranjuez 59 59 118
014 - Arganda del Rey 33 276 33 276 619
015 - Arroyomolinos 316 145 461
022 - Boadilla del Monte 109 90 47 90 337
036 - Casarrubuelos 22 22 21 65
040 - Ciempozuelos 50 50 100
049 - Coslada 356 154 165 154 356 154 154 159 197 356 2.202
053 - Daganzo de Arriba 32 32 64
054 - Escorial (El) 31 165 165 31 392
058 - Fuenlabrada 176 569 449 92 200 27 185 636 190 289 667 370 313 4.163
065 - Getafe 684 608 1.425 1.640 865 273 541 359 170 1.430 907 1.240 590 663 1.077 147 44 163 12.825
066 - Griñón 55 64 119
073 - Humanes de Madrid 60 138 25 60 86 138 86 593
074 - Leganés 140 112 286 55 154 35 57 93 251 27 58 257 1.524
080 - Majadahonda 61 81 142 284
089 - Moraleja de Enmedio 26 26
092 - Móstoles 15 38 189 31 88 53 120 50 585
113 - Pinto 86 474 322 38 114 86 139 335 315 35 238 200 11 154 2.547
115 - Pozuelo de Alarcón 85 83 81 27 99 45 53 28 56 85 55 698
123 - Rivas-Vaciamadrid 31 16 31 16 93
127 - Rozas de Madrid (Las) 28 28 56
130 - San Fernando de Henares 327 318 165 327 166 1.304
134 - San Sebastián de los Reyes 63 102 165
145 - Talamanca de Jarama 93 31 42 43 43 42 135 72 500
148 - Torrejón de Ardoz 141 165 141 165 612
149 - Torrejón de la Calzada 152 306 92 382 19 259 351 229 1.791
150 - Torrejón de Velasco 146 10 146 302
151 - Torrelaguna 43 43 87
159 - Valdemaqueda 22 22
161 - Valdemoro 141 607 221 2.611 31 116 545 171 2.832 7.276
181 - Villaviciosa de Odón 99 99 197
903 - Tres Cantos 123 123 246
Fuera de la CM 87 266 952 215 127 167 73 34 12 908 34 30 128 31 3.064

Total Parla como zona de generación 3.569 5.615 12.027 10.704 15.550 7.096 13.988 12.571 10.622 14.526 7.756 15.991 8.058 10.742 8.145 7.560 4.578 1.935 1.535 172.568
79- Madrid 106 - Parla 42 31 443 569 232 130 57 221 328 257 528 556 127 152 301 424 21 150 91 4.660
004 - Álamo (El) 106 - Parla 43 43 85
006 - Alcobendas 106 - Parla 124 50 124 298
007 - Alcorcón 106 - Parla 53 85 13 53 204
013 - Aranjuez 106 - Parla 59 59 118
014 - Arganda del Rey 106 - Parla 27 27
017 - Batres 106 - Parla 6 20 9 11 6 9 20 82
022 - Boadilla del Monte 106 - Parla 63 63
036 - Casarrubuelos 106 - Parla 17 37 34 89 25 25 53 56 42 76 17 34 506
040 - Ciempozuelos 106 - Parla 25 97 97 25 243
049 - Coslada 106 - Parla 79 65 17 82 244
050 - Cubas de la Sagra 106 - Parla 27 50 50 23 50 27 27 129 101 23 508
058 - Fuenlabrada 106 - Parla 241 114 156 43 3 25 56 337 242 13 283 68 97 240 1.918
065 - Getafe 106 - Parla 29 41 152 385 85 94 47 76 164 534 333 39 342 2.321
066 - Griñón 106 - Parla 119 169 182 48 90 56 119 64 56 902
074 - Leganés 106 - Parla 44 195 12 14 152 31 122 47 44 93 75 828
089 - Moraleja de Enmedio 106 - Parla 26 26 51
092 - Móstoles 106 - Parla 171 156 76 80 80 170 280 47 57 99 80 31 1.327
096 - Navalcarnero 106 - Parla 94 94 187
099 - Navas del Rey 106 - Parla 13 13 26
113 - Pinto 106 - Parla 282 81 156 217 156 76 453 301 131 69 181 76 2.178
115 - Pozuelo de Alarcón 106 - Parla 19 108 19 19 163
125 - Robledo de Chavela 106 - Parla 22 22
132 - San Martín de la Vega 106 - Parla 84 84 168
140 - Serranillos del Valle 106 - Parla 10 30 10 10 145 52 52 105 415
149 - Torrejón de la Calzada 106 - Parla 184 189 78 117 21 40 27 210 111 489 65 198 226 370 18 2.343
150 - Torrejón de Velasco 106 - Parla 15 34 52 28 122 100 98 63 80 43 12 87 252 183 158 73 62 1.465
161 - Valdemoro 106 - Parla 16 16
181 - Villaviciosa de Odón 106 - Parla 35 35 70
903 - Tres Cantos 106 - Parla 38 38 77
Fuera de la CM 106 - Parla 175 175
Total Parla como zona de atracción 1.282 563 5.278 6.524 12.650 6.900 9.673 11.714 8.769 11.514 5.452 11.852 5.326 5.542 5.297 3.195 3.469 625 484 116.108
Total general 4.163 6.178 13.938 12.368 16.664 8.034 14.527 13.112 11.887 16.550 9.293 18.332 9.165 11.917 9.468 8.823 5.834 2.346 1.658 194.257

ZONA DE GENERACIÓN - ATRACCIÓN POR PERIODO HORARIO. ZONAS MADRID Y PARLA AGRUPADAS.

Hora de salida
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Zona de generación Zona de atracción A pie Transporte 
público

Vehículo 
privado Otros Total

106 - Parla 106 - Parla 4.947 1.592 3.034 899 10.473
79- Madrid 12.704 5.161 922 18.786
005 - Alcalá de Henares 110 110
006 - Alcobendas 115 250 365
007 - Alcorcón 835 835
009 - Algete 215 215
013 - Aranjuez 118 118
014 - Arganda del Rey 619 619
015 - Arroyomolinos 290 290
022 - Boadilla del Monte 156 181 337
036 - Casarrubuelos 44 44
040 - Ciempozuelos 100 100
049 - Coslada 307 307
053 - Daganzo de Arriba 64 64
054 - Escorial (El) 330 62 392
058 - Fuenlabrada 3.813 3.813
065 - Getafe 1.680 2.989 747 5.416
073 - Humanes de Madrid 292 301 593
074 - Leganés 447 320 768
080 - Majadahonda 121 121
089 - Moraleja de Enmedio 26 26
092 - Móstoles 76 346 422
113 - Pinto 404 1.753 2.157
115 - Pozuelo de Alarcón 110 391 501
123 - Rivas-Vaciamadrid 93 93
127 - Rozas de Madrid (Las) 56 56
130 - San Fernando de Henares 1.139 1.139
134 - San Sebastián de los Reyes 126 126
145 - Talamanca de Jarama 166 248 414
148 - Torrejón de Ardoz 282 330 612
149 - Torrejón de la Calzada 152 1.101 1.253
150 - Torrejón de Velasco 292 292
161 - Valdemoro 73 1.413 5.222 6.708
181 - Villaviciosa de Odón 197 197
903 - Tres Cantos 246 246
Fuera de la CM 68 1.937 2.005

5.114 19.492 27.617 7.790 60.012
79- Madrid 106 - Parla 1.229 1.393 2.623
004 - Álamo (El) 106 - Parla 43 43
006 - Alcobendas 106 - Parla 298 298
007 - Alcorcón 106 - Parla 179 179
013 - Aranjuez 106 - Parla 118 118
017 - Batres 106 - Parla 6 6
036 - Casarrubuelos 106 - Parla 51 51
040 - Ciempozuelos 106 - Parla 49 49
049 - Coslada 106 - Parla 209 35 244
050 - Cubas de la Sagra 106 - Parla 55 55
058 - Fuenlabrada 106 - Parla 102 1.475 1.577
065 - Getafe 106 - Parla 412 614 1.026
066 - Griñón 106 - Parla 413 413
074 - Leganés 106 - Parla 240 373 106 719
092 - Móstoles 106 - Parla 178 1.011 1.189
096 - Navalcarnero 106 - Parla 187 187
099 - Navas del Rey 106 - Parla 26 26
113 - Pinto 106 - Parla 499 457 956
115 - Pozuelo de Alarcón 106 - Parla 163 163
125 - Robledo de Chavela 106 - Parla 22 22
132 - San Martín de la Vega 106 - Parla 168 168
149 - Torrejón de la Calzada 106 - Parla 82 886 968
150 - Torrejón de Velasco 106 - Parla 193 264 457
181 - Villaviciosa de Odón 106 - Parla 70 70
903 - Tres Cantos 106 - Parla 77 77
Total Parla como zona de atracción 4.947 4.993 11.211 1.005 22.157
Total general 5.114 22.892 35.794 7.896 71.696

ZONA DE GENERACIÓN - ATRACCIÓN POR MODO DE TRANSPORTE. Motivo trabajo. Zonas Madrid y Parla agrupadas.

Modo transporte

Total Parla como zona de generación
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ZONA DE GENERACIÓN - ATRACCIÓN POR MODO DE TRANSPORTE. Motivo estudios. Zonas Madrid y Parla agrupadas. 

       
    Modo transporte 

Zona de generación Zona de atracción A pie Transporte 
público 

Vehículo 
privado Otros Total 

106 - Parla 106 - Parla 23.754 949 1.093 200 25.996 
  79- Madrid   3.418 414 542 4.374 
  005 - Alcalá de Henares       2.168 2.168 
  007 - Alcorcón     103   103 
  049 - Coslada 711       711 
  058 - Fuenlabrada     23   23 
  065 - Getafe   2.401 108   2.509 
  074 - Leganés 192 129 8   329 
  080 - Majadahonda     38   38 
  092 - Móstoles 38       38 
  113 - Pinto   46   70 116 
  151 - Torrelaguna       87 87 

Total Parla como zona de generación 24.695 6.942 1.787 3.067 36.492 
017 - Batres 106 - Parla     18   18 
040 - Ciempozuelos 106 - Parla     193   193 
065 - Getafe 106 - Parla   35     35 
074 - Leganés 106 - Parla     15   15 
113 - Pinto 106 - Parla   298     298 
140 - Serranillos del Valle 106 - Parla     81   81 
150 - Torrejón de Velasco 106 - Parla     15   15 
Total Parla como zona de 
atracción 

  23.754 1.281 1.415 200 26.651 

Total general   24.695 7.275 2.110 3.067 37.146 

Página 192 de 195

A
ut

en
tic

id
ad

 v
er

ifi
ca

bl
e 

m
ed

ia
nt

e 
C

ód
ig

o 
S

eg
ur

o 
V

er
ifi

ca
ci

ón
 1

35
27

71
01

15
57

34
50

30
7 

en

ht
tp

s:
//s

ed
e.

ay
un

ta
m

ie
nt

op
ar

la
.e

s



 
Estudio de Movilidad y Tráfico del Sector 5 “Terciario – Industrial” (Parla) 
 

 
  176 
 

 

 

ZONA DE GENERACIÓN - ATRACCIÓN POR MODO DE TRANSPORTE. Otros motivos. Zonas Madrid y Parla agrupadas. 

       
    Modo transporte 

Zona de generación Zona de atracción A pie Transporte 
público 

Vehículo 
privado Otros Total 

106 - Parla 106 - Parla 50.663 2.776 4.510   57.949 
  79- Madrid   3.913 3.177   7.089 
  006 - Alcobendas     50   50 
  007 - Alcorcón   196 422   618 
  015 - Arroyomolinos     171   171 
  036 - Casarrubuelos     21   21 
  049 - Coslada 394 625 165   1.184 
  058 - Fuenlabrada   95 232   327 
  065 - Getafe   791 2.763 1.347 4.900 
  066 - Griñón     119   119 
  074 - Leganés   263 165   428 
  080 - Majadahonda     125   125 
  092 - Móstoles 125       125 
  113 - Pinto   64 210   274 
  115 - Pozuelo de Alarcón   85 112   197 
  130 - San Fernando de Henares     165   165 
  134 - San Sebastián de los Reyes     40   40 
  145 - Talamanca de Jarama 86       86 
  149 - Torrejón de la Calzada   519 19   538 
  150 - Torrejón de Velasco     10   10 
  159 - Valdemaqueda     22   22 
  161 - Valdemoro     568   568 
  Fuera de la CM   87 972   1.059 

Total Parla como zona de generación 51.267 9.413 14.038 1.347 76.064 
79- Madrid 106 - Parla   946 1.091   2.038 
004 - Álamo (El) 106 - Parla     43   43 
007 - Alcorcón 106 - Parla   25     25 
014 - Arganda del Rey 106 - Parla     27   27 
017 - Batres 106 - Parla   41 17   57 
022 - Boadilla del Monte 106 - Parla   63     63 
036 - Casarrubuelos 106 - Parla   118 336   454 
050 - Cubas de la Sagra 106 - Parla   45 408   453 
058 - Fuenlabrada 106 - Parla   125 216   341 
065 - Getafe 106 - Parla   234 1.027   1.260 
066 - Griñón 106 - Parla     489   489 
074 - Leganés 106 - Parla   66 28   93 
089 - Moraleja de Enmedio 106 - Parla     51   51 
092 - Móstoles 106 - Parla     138   138 
113 - Pinto 106 - Parla   475 449   924 
140 - Serranillos del Valle 106 - Parla     334   334 
149 - Torrejón de la Calzada 106 - Parla   93 863 419 1.375 
150 - Torrejón de Velasco 106 - Parla   312 681   993 
161 - Valdemoro 106 - Parla   16     16 
Fuera de la CM 106 - Parla     175   175 
Total Parla como zona de 
atracción 

  50.663 5.335 10.883 419 67.300 

Total general   51.267 11.972 20.410 1.766 85.415 
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1.6 DOCUMENTACIÓN URBANÍSTICA DEL PLAN PARCIAL DEL SECTOR 5 DE PARLA
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La Documentación Urbanística del Plan Parcial del Sector 5 de Parla se entrega, en papel,  en una carpeta 
separada. 
En el presente documento se adjunta un CD con su contenido. 
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